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ChéresBrossardoiseset chers Brossardois,

C 0 easet beaucoupd 6 e nt h o e inAISVOUS
présentonsle Plan particulierd 6 u r b a(RRUjpour
le site du futur centrewville de Brossard Rappelons
nous que ce projet ambitieux et rassembleur est le
fruit d 6 ugraededémarcheparticipative entamée au
printemps 2021. Celleci avait pour objectif de
recueillir les aspirations et les préoccupationsde la
population en vue de concevoir un nouveau centre-
ville a leur image.

Cette approche, essentielle a la réalisation de ce
chantierd 6 e n v enous a démagntré que la Ville et
ses résidents partagent une volonté et des ambitions
communes en matiere d 8 a m® n a g@dnaghiie
de faire évoluer Brossard en tout respect de son
environnement existant Nous croyons fermement
que le PPUrépondra aux enjeux importants aux yeux
de tous, notamment ceux d & o fdavaritage de
logements, d 6 a u g melas t espaces verts et
d 0 a c clessérvicesaux citoyens

Pour relever tous ces défis, notre vision doit inclure
une densification urbaine planifiée, et pour ce faire,
Brossard a le devoir d 8 ° emr larmonie avec la
population. Nous avons donc adapté notre plan afin
g u &reéfléte une approche réfléchie, cohérente et
équitable ou la densification sera concentrée pres
des aires TOD (Transit Oriented Developmen) de
maniere a créer des milieux de vie complets,
diversifiés et stimulants sur ces lieux Nous
maximiseronsainsi le potentiel des zones entourant
les modes de transport structurants, tout en prenant
soin de minimiser | & i mpua tet quotidien des
citoyenneset des citoyens des quartiers résidentiels
existants

centre

En nous donnant les moyensde nos ambitions, nous
avons le désir de faire du futur centre-ville un endroit
remarquable qui fera la fierté de toutes les
Brossardoises et de tous les Brossardois Avec de
vastes espaces verts, des immeubles distinctifs et
des infrastructures adaptées au transport collectif
ainsi g u da mobilité active, il deviendrale c i ur
battant de Brossardqui animeratoutes les saisons et
ou tous serontles bienvenus

Prévoir la croissance d 0 uterritoire et de sa
population sur plusieurs décennies constitue un
travail colossal C & ep®urquoi notre vision se veut
évolutive et flexible, prenant en compte les
changements démographiques,environnementauxet
sociaux des prochaines années, pour favoriser un
développementdurable et résilient. End 6 a urmatse s
ce PPUne représente pas une finalité, mais bien le
point de départ de notre aventure vers un centre-ille
harmonieuxet qui répondaux aspirationscollectives

Fort du travail accompli a ce jour, nous sommes
persuadés que Brossard a une chance inouie de
devenir une ville & échelle humaine de référence Je
souhaite g u 0 tarme de ce plan, notre ville offre le
meilleur des deux mondes, soit la quiétude de la
banlieue et la vitalité¢ d d u cit& congue de fagon a
répondreaux besoinset aux enjeuxdu XXlesiecle.

Nous entamons un tournant historique qui faconnera
le Brossard de demain. Soyez assurés que nous
travailleronssans relache pour que cette transition se
réalise dans| 6 i nde & mpdpulation et des futures
générations C 6 eamdi que nous pourrons léguer un
centre-ville et un environnementqui fera notre fierté.

Doreen Assaad, Mairesse de Brossard

Ville de Brossard | 3
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«Le centre urbain est la
partie fondamentale de :
| organi sati o @k
celle qui en assure la vie et
| dact» vit®.

Merlin, P. et Choay, F. (1988) Dic
et de | 6am®nagement



1.1
INTRODUCTION

Ce plan particulier d 8 ur b a préveitmia planification détaillée du centre-ville de Brossard.
Positionné au ¢ 1 ude la ville et a la jonction de grandes artéres, le centre-ville constitue déja une

destination quotidienne pour les Brossardois.es.

Cet exercice de planification constitue une opportunité
pour y consolider un centreville a la hauteur des
aspirations de la population. Dans le cadre de sa
démarche, la Ville de Brossard s'est dotée d'une vision
pour son centreille et d 8 o ucbnicretspour orienter
son développementtant au niveau de la forme urbaine,
del 6 a m®n a des mes,rdés parcs et des espaces
verts. Cet outil permet donc a la Ville d 6 a gourr
répondre aux besoins de sa population, notamment en
matiére de logements, d 6 ® q u i p publiesnet de
transport.

Le territoire du centrewville connait une pression

immobiliere sans précédent La présence d 6 un

important pole de mobilité intermodal au ¢ i ude ce
territoire, avecla mise en fonction de la station de REM
Panama, le terminus d 6 a u t Babams, ainsi que
I 6i ntccditmploaenrfrastructure de transport
collectif structurante sur le boulevard Taschereau,sont
autant de facteurs qui améneront le secteur a se
redéfinir en profondeur. Les changements majeurs
observés dans la structure commerciale de la Ville
soulévent également la nécessité de planifier le
développementde ce secteurcentral.

centre

Ce contexte particulier constitue la toile de fond de la
réflexion entourant la planification du centre-ville et de
I'évaluation des différents moyens qui s'offre & la Ville
pour offrir une qualit¢é de vie exceptionnelle a
sa population et pour améliorer son environnement I
s 0 a ggalément d 6 u opportunité pour mettre en
place des moyens visant & répondre a l'importante
pénurie de logements qui se manifeste a I'échelle du
Québec par une hausse démesurée des prix des
logementset par la difficulté d'accédera des logements
adéquats pour de nombreux ménages Cette réalité
préoccupante nécessite une action immédiate et
coordonnée de la part de multiples acteurs pour
trouver des solutions novatriceset équitables.

Enfin, ce document planifie le développement du
centreville de Brossard a | & h o 1204@. dinvise a
affirmer l'attractivité de la Ville de Brossard et a
positionner son centrewville comme un milieu durable,
sain et dynamique S'appuyantsur une vision et des

orientations préalablement définies dans le cadred 6 u n

processus participatif, le PPU identifie des solutions
d 6 a m®n a gspéauiiqoesaux différents secteursdu
centreille ainsiq u 6 programmede miseeni u v.r e

Ville de Brossard | 6



1.2

TERRITOIRE A
LOETUDE

[ 4 ANJOU

CARREFOUR DE
CARREFOUR LA RIVE-SUD

1.2.1 CONTEXTBEOGRAPHIQUE 220
POLE
Le territoire du PPUcentre-ville, d & u superficie ROLAND-THERRIEN

de 164 hectares, est localisé aux limites nord de

la ville de Brossard, & proximité des villes de CENTRE-VILL 3 SEINIRE
SaintLambert et Longueuil (arrondissement MONTREAL Rk
GreenfieldPark) " PLACE
“CHARLES-LEMOYNE
Le centrewille jouit d 6 ulocalisation stratégique \ 2
al dandgll ® aut do etudu éoulevard \\ PROMENADES
Taschereau Le REM ainsi que le futur lien \ SAINT-BRUNO
structurant de transport collectifal 6 ® tpaurdee \\
boulevard Taschereauredéfinissent la notion de N CENTRE-VILLE
proximité et le positionnementdu centre-ville de TN R A “‘\(PPU)
Brossard, ainsi que les déplacements entre les Wi \\
différents polesde servicesal 0 ® c régiohalee '\\
\\\’
\\
1.2.2 LOCALISATIORU CENTREVILLE BROSSI/‘RD 0 QUAR\”E’? SR
N
La Ville de Brossard s & eappuyée sur des _‘Q_;“RT'ER DX30 \)
criteres liés a la forme urbaine, | 6i delmt i t ®, it (’s
potentiel de développementéconomique et les / 7oy oy o /
réseaux de mobilité pour déterminer la // B »
localisation de son nouveau centreville. Le
secteur Panama a été retenu en raison Carte 1 - Contexte géographique
notamment de la présence d i nstiet uti ons
dd ®qui p enuniipalis notables, de son ———  Boulevard Taschereau mmmm Territoire du PPU centre-ville
histoire, de sa localisation centrale et de la
convergence ddi nf r as tde urobilitér e s —eemeem Limite municipale Péle de services suprarégional
structurantes.
Réseau de métro Péle de service régional
= Réseau express métropolitain O Station de REM Panama
——  Rayon de 1 km autour de la station de REM i i il i

Pl an particulier dieurbani sme du centre Ville de Brossard | 7
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. L s - . . . Boul. Provencher
Le centrewille de Brossardbénéficie d'une localisation

stratégique au carrefour d'axes de transport routier et
collectif structurants. Aussi, il se situe en partie dans
une aire TOD qui se déploie dans un rayon d 6 u n
kilomeétre autour de la station Panama du REM Le
terminus d 6 a ut Bamams, au nord, renforce la
desserte en transport collectif en étant le point de
départ pour les autobus en direction de Longueuil et
de plusieursvilles de la Montérégie,ainsi qu'un lieu de

% .

@
o : \
o WADS
transit important pour de nombreuxusagers g W <
. — & a1
La nouvelle station du REM Panama, ainsi que al /
Do

| 8i nf r adettransport aolleaif structurante en
planification ~ sur le  boulevard Taschereau
transformeront les habitudes de mobilité de la
population. Toutefois, leur implantation et leur
opération soulevent des enjeux de cohabitation
importants entre les divers usagers q u Gnipbrte de
prendre en considération

®©

L'espace dédié a la mobilité occupe une superficie
importante. L'emprise de |'autoroute sous la propriété
du MTQcorrespond a 20,2 hectares et le boulevard
Taschereau a une emprise de 9,75 hectares
L'ensemble des voies de circulation totalise une
emprisede plus de 46 hectares

Ceterritoire principalement commercial est bordé par
des quartiers résidentiels construits dans les années
1960 a 1980, g u dimporte de considérer pour
I 6i nt @gfutuastpiojetsimmobiliers.

Carte 2 - Territoire du PPU

I.’=%  Limite du territoire du PPU
=== Limite municipale ,: I
Rayon de 1 km autour de la station de REM / . o '

Terminus d'autobus Panama

- ol AN
Station de REM Panama foroeee e

Pl an particulier <dileurbani sme du centre Ville de Brossard | 8



1.3

CONTEXTE
HISTORIQUE

1.3.1 SUBURBANISATION

La période de prospérité et la croissancedémographique

qui suivent la dépression économique des années 1930

et la Seconde Guerre mondiale donnent lieu a un
développement marqué des banlieues dans la grande
régionde Montréal. En1932,1 6 i n a u gwbouetaido n
Taschereauqui relie le pont JacquesCartier & Laprairie
stimule le développementet précipite| & ®t a lurbane n t
sur la rive-sud de Montréal, notamment sur le territoire du

futur centre-ville.

La construction du pont Champlain, inauguré en 1962,
accélere la croissance démographique et le
développementcommerciala Brossard Cette décenniea

vu | 61 mpl ardé¢e anomlweux établissements . C AN S
H R P | el

commerciauxde grande surface aux abords du boulevard Coin des boulevards Milan et Lapiniére, ‘avant 1960

Taschereau, qui sont toujours présents auj ou.sr d o sPurce Bibliothéque Georgettpage

L 6 e x p amsiviersellede1967 a par ailleurs propulséla
construction de motels sur cette artére structurante,
témoignantd & wéveloppementétroitementlié al 6 e s s o
del 6aut omobil e

En 1975, | 8 i n a u gdu rMait Champlain fait de
Brossard une destination importante a | 6 ® ¢ decld | e
Montérégie Il se présente rapidement comme un lieu de
rencontre pour la population de Brossardet des environs
Encorea u j o u rledMaih Champlainoccupe une place
centrale dans le territoire du futur Centreville.

En 1986, | ouveduttarmieus ddaut @b us
croisementde| 6 a ut BOretodu ioelevard Taschereau
permet de consoliderle réseau de transports en commun

et fait de ce secteur un point de convergence dont

I 81 mp onefaibgoecmitre au fil desannées

En paralléle, le développement de la ville suit
un lotissement traditionnel des banlieues
québécoises Ayant évolué en phase avec la
démocratisation de | 6 a cacl @sa ut o teqaysabee ,
brossardoisse compose principalement de batiments de
faible densité étalés sur le territoire et ddun Station Panama vers 1990
développement fortement orienté autour des axes Source Bibliothéque Georgettpage
routiers.

Pl an particulier <dileurbani sme du centre Ville de Brossard | 9



Panama

cavenue

sur

gw meubl e
Source Ville de Brossard

1.3.2 VERSUNEDENSIFICATION

Bien que le paysage du centreille de Brossard ait
peu évolué au cours des 20 derniéres années,
certains événementsen ont bouleverséles dynamiques

L 6 o u v edu Quartiesr DIX30 en 2006 entraine une
vive compétition pour les centres commerciaux
du boulevard Taschereau, particulierement a
| 6 ® c feégiohdlegentrainant une certaine dévitalisation
des commercesde cette artére.

Le paysagede la ville s & easssi largement diversifié au
courant des derniéres années avec la construction de
projets immobiliers de forte densité tels que Solar
Uniquartier, le secteur SaintLaurentet, au ¢ T uméme
du centre-ville, de nouveauxdéveloppementssur les rues
Lapiniereet Auteuil

Récemment, la construction de la station du REM a
mené a une reconfiguration et une modernisation du
terminus d 8 a u t Balnams, faisant de ce nouveau
pble intermodal une plaque tournante des transports
publics de la régionmétropolitaine.

du centre

Cette accessibilité accrue au centrewille de Montréal, la
croissance projetée de la population, ainsi que la rareté
des terrains a développer a proximité de ce dernier
générent une pression pour le redéveloppement du
secteur. L 6 a b s demaougeaux terrains a développer
souleve la nécessité de reconstruire la ville sur elle-
méme, tout en en faisant un véritable milieu de vie
intégréal 6 envi r damsleguelelea 6i ns r e

La Ville entreprend donc de planifier e
redéveloppementde ce secteur pour en faire le centre-
ville de toute la population brossardoise et ce, dans le
respectdes voisinagesconstruits existants.

Ville de Brossard | 10
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ON EN MATI

La planification du centre-ville est encadrée par des documents de planification provinciaux,
régionaux et locaux. Le développement du centre-ville doit donc répondre aux Orientations du

gouvernementen matiere d 8 a m® n a gde taretaire (OGAT)au Plan métropolitain d 8 a m®n age me n't
et de développement (PMAD),au Schémad 8 a m® n a get deaéveloppementdel daggl om®r at i

de Longueuil (SAD),au Plan d 6 u r b a (PU)glenla Ville de Brossard et aux diverses politiques

municipales.

1.41.1 Les orientations gouvernementales en
aménagement du territoire (OGAT)du ministére des
Affairesmunicipalesetdel 6 Ha b (MABI)i o n

Les grandes orientations du ministere des Affaires
municipales et de | 8 Ha b i (MAMH) guident la
planification du territoire & | & ® ¢ méropbligine. Le
présent PPU s 0 gonforme donc indirectement La
participation d © u représentant du MAMH aux
rencontres du bureau de projet a assuré une
participation active a la réflexionderriere la planification
du centre-ville de Brossard

du centre

1.41.2 Lepland 6 a m® n a geeda dévaioppement
(PMAD)de la Communautémétropolitaine de Montréal
(CMM)

La réalisation du PPUdoit étre en dialogue avec les
orientations de la CMM qui visent la miseeni uvr e
d 6 u déenarche de conception novatrice Avec son
PMAD,la CMM préconisel 6 a m®n ad 8 em&OR s
¢ 0 eédite des quartiers construits autour des points

d 6 a caw tramsport collectif (stations de métro, gares
de train de banlieue et terminus d & a u t et bniesx)
desservispar les servicesde proximité La planification
du territoire doit donc atteindre les objectifs du PMAD
qui visent notamment & orienter 60 % de la croissance
démographiquede | 6 a g g | o de@/foraréal aotour
despointsd & a caa frassport collectif métropolitain et

a hausser a 35 % la part modale des déplacements
effectués en transport collectif en période de pointe du
matind 6 R081.

1.4.1.3 La planification stratégique de la Ville de
Brossard

Dans sa planification stratégique 2013-2030, la Ville a
établi six grands axes de développementqui définissent
les priorités d 6 i nt e.r Rasm teuxain figure la
volonté d 6 a lvére un aménagement du territoire
réfléchi, attractif et urbain dans lequel la densification
urbaine et le transport collectif sont des composantes
structurantes.

Ville de Brossard | 11
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1.4.1.4 Laplanification municipale

Dans son plan d 6 u r b a faiVdlende ,Brossard a

identifié un seuil de densité minimal de 80 logements

al 6 h e pdualr aTOD Banama Ce seuil a été

établi en conformité avec le PMAD et le schéma

d 6 a m®n a glel nfeangt g | 0 ade®anguéuil, @l e

seuil minimal de densité résidentielle est également

établi a 80 logementsal 6 h e.d.¢ p&am durbanisme

comporte quatre grandes orientations d'aménagement

dont les moyens de mise en 1 u v rcencernent

directementle centre-ville:

A Offrir un milieu de vie de qualité et durabile;

A Favoriser la protection et la mise en valeur de
|'environnement

A Uneville avec des réseauxde transport performants
et structurants;

A Optimiser le potentiel de développement
économique de la Ville dans le respect de sa
capacité de payer.

1.4.1.5 La planification stratégique de la Ville de
Brossard

Dans sa planification stratégique 2013-2030, la Ville a
% ... < établi six grands axes de développementqui définissent
— L\ ; :: les priorités d 8 i nt e.r Rasm teuxain figure la

; A \ : volonté d © a lvére un aménagement du territoire
réfléchi, attractif et urbain dans lequel la densification
urbaine et le transport collectif sont des composantes
structurantes.

du centre Ville de Brossard | 12




1.4.2 CADRE DE PLANIFICATION EN MATIERE DE TRANSPORT

1.4.2.1 Visioncommune

La réalisation du PPU du centreville de

Brossards 6 a p pussi ir de nombreux documents Suivantces orientations en matiére de transport, le PPU
de planification en matiére de transport durable dont doit donc favoriserun report modal de la populationvers
la politique de mobilit¢ durable du gouvernement les modes de transport actifs et collectifs en misant sur
du Québec, le plan stratégique de développement la transformation du milieu vers un centre-ville a échelle
du transport collectif de | & AR TaMyision de humaine.

transportsen commundel 6 a g g | o de®aonguéuil,0 n
le Plan stratégique du RTL, la politique de
mobilité active ainsi que le plan local de déplacement

de Brossard

1.4.2.3 Lamise a jour des étudesde circulation

La Ville de Brossard a mis a jour les études de
circulation existantes pour le territoire du PPU centre-
A La lutte contre les changements climatiques ville. Les résultats de ces analysesidentifient des points

en réduisantles émissionsde GESpar le levierd 6 u n ede congestion en périodes de pointe et prévoient une

meilleure offre en transport collectif, détérioration des conditions de circulation en période de
pointede| & a-fmidiameés! 6 i mp | a@AwnRER Caeso n
projectionssoulignentl & i mp odr &t teansfere modal
vers la station de REM et la révision des lignes
A Une meilleure performance économique et la saine ddautdaRTL s

gestion des ressources énergétiques, financieres et

spatiales en encourageant la transition de

| Gut i lde d ataiud o neosblésl teansports

collectifs et actifs.

Cesdocumentsont comme orientationscommunes:

A L6 am®l ide tamanié das Québécoispar des
aménagementsqui favorisentle transport actif;

1.4.2.2 La politique de mobilité active de la Ville de
Brossard

Danssa politique de mobilité active adoptéeen 2017, la
Ville souligne | 6 i mp o detla pecngabilité de la
trame urbaine pour favoriser les déplacements actifs.
L 6 ®c hleumdine constitue | & udes principes
directeurs de la politique. Celleci vise a créer des
milieux gui favorisent la rencontre, la découverte et la Ville de Brossard | 13
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Pl an

1.4.3 CADRE DE PLANIFICATION EN MATIERE DE DEVELOPPEMENT DURABLE

1431 Stratégie gouvernementale de
développementdurable 2023 -2028

La Stratégie gouvernementale de développement
durable vise a favoriser la réalisation de mesures
structurantes et stratégiques pour accélérer la
transition vers un Québec plus prospere, vert et
responsable Celleci compte 5 orientations qui sont
fondamentalesen matiere de planification urbaine :

i. Faire du Québec un pble ddi nnoetat

dodexcednlmatiere d 6 ® c o0 nverte ete
responsable

i.  Agirenfaveurde la nature et pour la santé;

iii. Favoriser la participation de tous au

développementdurable du Québec
iv.  Développeres collectivitésdurablement

v.  Créerun Etat exemplairequi agit en faveur de
| i nnovation

particulier <difeurbani sme du

1.4.3.2 Laplanification municipale

Depuis 2009, la Ville de Brossard a adopté divers
documents de planification et de réglementationqui
s 0 a p p suir des principes allant dans le méme

sens que les orientations gouvernementaleslls 6 a g i

de la politique de | 6 a r(2009k la planification
stratégique 2013-2030 (2013), la politique
environnementale (2013),
environnement

i on

Dans son plan d 8 ur b a taiVdlende, Brossard
souligne | 6 i mpod® as sle rmaintien de
| i ntd@glrdietn®y i r ooundy nMmeingd de
minimiser les impacts des activités humaines sur
son milieu. Ld6adopte ola politique

Le plan directeur des parcs et espacesverts (2020)
établit de nouvelles directives en matiére de
superficie,d 8 a ¢ ¢ e ssde progtamna®on pour
| 6 am®n a gle oes lidux si importants a la
qualité de vie des résidents.

En 2020, la Ville a adopté sa premiere politique
d o6 agr i arbdine uCeleci vise a élargir la

le plan d 6 a c tem o npratique de | 6 a g r i uchaihetauBrossard et a

mettre en lumiére les différents aspects de
| 6 a g r iuthaire gui peevent étre mis en place
sur le territoire.

Ces orientations en matiere de développement
durable engendrent des impacts majeurs pour la
planification :

environnementaleen 2013, puisdupland 6 a ceni o n

environnement, visaient a concrétiser cette volonté.
La Ville y inscrit sa volonté d 6 a d oup tadre de
gestion environnementale dans une perspective de
développementdurable,q u 6 edclineet préciseen
actions concretes

i Le PPUdoit favoriser| & i n cdoaciate etdan
réduction des inégalités sociales et
économiques,notamment en contribuant a la
diversification de I'offre en logement sur le
territoire;

Le plan d 6 a c eni eavironnements 6 ®c h e | o ii.n ale PPUdoit favoriserla créationd 6 uniieu de

sur les années 2020-2021 fixe des balises qui afin
d 6 or i ean planification. Parmi cellesci, on
retrouve la bonification du couvert forestier,
| 6 am®n a gle noaes de détente ombragées
dans les espaces publics et de zones de

vie favorable a la transition énergétique et
résilient face aux changementsclimatiques;

iii. Le PPU doit s 6 a p psuy ene démarche
participative et contribuer a la sensibilisation

végétalisation aux endroits appropriés,| 6i nt ®g r a t desgcifoyens

de mesures visant une meilleure gestion des eaux
pluviales, | 6 e x t edu géiseawn cyclable et la
bonification de | 6 o ferf mabilité autour de la
station Panama, | 6i nt ®gdea tciitaves
écoresponsablesdans la construction de batiments
municipaux,ainsiquel 6 a m® | idedla gastidn et n
la valorisationdes matieresrésiduelles

centre

Ville de Brossard | 14
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1.4.4 ORIENTATIONS EN MATIERE DE SANTE

1441 LBEVALUATI ON D8I MPACT SUR

La réalisation du PPUdu centre-ville de Brossard
s 0 a p aussiser une démarche paralléle réalisée
en collaboration entre la Ville de Brossard, le
Centre intégré de santé et de services sociauxde
la MontérégieCentre et la Direction de la santé
publique de la Montérégie, soit | 0 ®v a l
d 6 i mpualasanté (EIS)

Le rapport de la Direction de la santé publique de
la Montérégieréalisé dans le cadre du présent PPU
estime que les environnements physiques et
socioéconomiques, desquels dépendent
notamment les conditions de vie et les habitudes
de vie, contribuenta 60 % de | 6 ®le santé de la
population.

L& i nf Heulednecnev i r aatumetaniedti sur
la santé de la population est donc clairement
établie. Le milieu de vie dans lequel un individu
évolue a un impact sur ses habitudes de vie,
notamment sur ses choix en matiére de mobilité.
Lesvilles se positionnentdonc comme des acteurs
majeurs en matiére de santé par ses compétences
en matiére de planification de milieux favorables
aux déplacementsactifs.

particulier dileur bani sme

P
u @ n dans

du

LA SANTE

Les stratégies, objectifs et actions du PPUprennent
donc en compte les recommandations formulées
danslecadredel 8 E1 S

Pour chaque stratégie qui en découle,

santé ci-contre est illustré.

centre

la section 4, le logod 6 i mp a

1.4. 4.
SENCE(EN) Y

Basée sur le partenariat et le partage de
connaissances entre décideurs municipaux et
professionnelsde santé publique,| & pdrnget de
poser un regard nouveau sur un projet en cours
dO6®l ab.orati on

L O Epergetd © i n f lesdénideurs municipaux
des impacts potentiels de leurs actions sur la
santé et la qualitt de vie des citoyens et
d 6 a p p des tsalutions réalistes visant a en
ameéliorer les retombées Aux termes du
processus, les décideurs municipaux disposent
d 6 a n a ktyds recommandations qui tiennent
compte de la réalité locale du projet et qui
permettent d & eancroitre les bénéfices sur la
santé.

La Direction de la santé publique (DSP)de la
Montérégieest la premiére au Québeca offrir aux
municipalités de son territoire la possibilité de

participer a une démarched 6 EEnS 6 i nscr i va

dans un vaste courant international, la DSP
innove en soutenant les acteurs municipaux a
développerdes environnementsplus favorablesa
la santé et la qualité de vie des citoyens

Source: Direction de la santé publique de la
Montérégie

Ville de Brossard | 15
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1.4.5 UNE VISION IMAGEE POUR LE
CENTREVILLE

B

Le futur centreville est le fruit d'une
démarche participative et collaborative,qui a

impliqué les acteurs locaux, les expertset les
citoyensa travers le processusd 6 ® | abor at i
du présent PPU

. 1 i

:

Lavisualisationde la vision concertée pour le
centreille s 6 edéroulée en paralléle de la
démarche de planification et a permis de
nourrir les différentes stratégies qui
composentle PPU.

b Vo, [Sommy Lm?u

k
i
L
I
|
1

e
-
i
| X1 'L
i B P
P 1 m;— [ Rl

2L EMAY (2023) lllustration du concept
d6am®n age me nvile dd Brossagint r e
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2.1

DEMARCHE
COLLABORATIVE
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Elaboration du
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Pl an

(Loi) du PPU

particulier

concordance

gilleur bani s me

du

Cette planification du centre-ville est le résultat d & uimpmortante démarche collaborative impliquant
a la fois les acteurs du développement, les organismes publics et la population citoyenne. Dés les
débuts du projet, cette démarche a visé a assurer une compréhension commune des enjeux et des
objectifs de la planification du territoire et a développer une vision de développement collective a la
hauteur des aspirations des brossardoises et brossardois.

2.1.1 LESACTEUR®ELADEMARCHE
2.1.1.1 Le bureau de projet

La démarche collaborative est structurée autour de la
création d'un bureau de projet composé des
organismes publics qui ont un impact sur la
planification.  Ainsi, | 6 Aut orégiota® de
transport métropolitain, le Centre de services scolaires
Marie-Victorin,le Centreintégré de santé et de services

sociaux de la Montérégie centre,
la  Communauté métropolitaine de  Montréal,
le ministere des Affaires municipales et

de | 6 Ha b i le¢ ministeoendes Transports et de la
Mobilité durable, le Réseaude transport de Longueuilet
la Ville de Longueuil ont été représentés dans la
réflexion qui a pris la forme d & u processus
de conceptionintégrée.

Le Bureau de projet a suivi chacune des
étapes de planification et a bonifié la réflexion tout en
intégrant les expertises de chacun des organismes
participants. Cing rencontres ont eu lieu et ont traité
des themes suivants. démarrage et grands enjeux,
diagnostic, vision et scénarios, avantprojet et plan
d'action.

centre

2.1.1.2 Le conseil municipal

Le conseil municipal de la Ville de Brossarda participé
a plusieurs ateliers pour | 0 ® a b d @wvisioroen
des orientations pour le centre-ille. Ceuxci ont ensuite
été régulierement interpellés pour participer aux
différentes réflexionsstratégiques

2.1.1.3 LeComité consultatif d 3ur bani s me
Le comité consultatif d'urbanisme (CCU)a été impliqué
a plusieurs moments charniéres pour donner son avis

sur divers scénarios d'aménagementet pour contribuer
aux stratégiesd'aménagement

2.1.1.4 Lapopulation

La démarche collaborative a également inclus cinq
grandes étapes de consultation élargie. Cellesci ont

permisd 6 o r iles nhoieen matiered 6 a m®nage ment

a des moments clés de la planification. Afin d'atteindre
un plus grand nombre de personnes, un balado
introduisant la planification du centre-ville a été réalisé.

Ville de Brossard | 18



2.1.2 SYNTHESBESACTIVITEEOLLABORATIVES

2.1.2.1 Questionnaire en ligne

Le questionnaire en ligne avait pour objectif
do6i n¥ Beas daenlalpepulation brossardoise a

2123 Atelierddi d®at i on

La journée d 6 i d ® midait & rrecueillir les idées
de groupes ciblés et de la population

se positionner sur de grands principesd 6 a m® n a g e comaemantdifférents themes pour répondre aux enjeux

en amont de | 6 e x ede manification. Cet exercicea

du centreville de Brossard Les participants ont

permisd 6 e x pdesperspeactivesdiversesetd 6 o r i e rété erépartis en sousgroupes dans un contexte

la prise de décision quant a la vision et les orientations
d 6 a m®n a gAetotal, 1 B75 personnesont répondu
au questionnaire publié au mois d 6 a 2021.1Une
présentation officielle des résultats a été organisée au
mois de septembre2021.

favorable a | 0 ® me r dp eropogEtions Les acteurs
du développement et les groupes communautaires
ont été consultés en matinée. En soirée, les citoyens
ont pu prendre connaissance des idées discutées
plus tét et les bonifier ou encore proposer de nouvelles

Atelier
participatif
citoyen

24 novembre 2021

PROGRAMME
PARTICULIER
D'URBANISME
CENTRE-VILLE

1 Vers un grand projet urbain
.

2. vers une mobilité renouvelée

idées. En raison de la pandémie de Covid19,| d at e
s 0 eesuen mode virtuel.
2.1.2.2 Principales réponses sélectionnées

2.1.2 .4 Principaux commentaires recueillis

A un centreville de forme compacte avec batiments Aper-u du mat®riel utilis® pour Ildatelier d
de hauteur moyenne, sans tours (55%); ALBidentit® brossardoise et la diversit® cultuelle
devraient °tre au ciur de | a conception des espaces

A uncentrevileo % | 8 on dagantdg@ppledh ¢ e

ublics;
(72%)q u 8 e n(2&0);t o A P

Unedi versit® do®qui pements culturels et sportifs
devrait étre accessible pour tous;

A" un centreville composé ddieux de détente et de ° ‘ o i
Le centreville devrait étre unmilieu de vie complet

relaxation extérieurs80%), delieux de rencontre

extérieurs(70%) etde lieux de diffusion artistique et o% |l 6on retrouve un large bassin ddéemplois et une
culturelle (62%); offre commerciale diversifiée & proximité des
_ résidences;
A un centreville congu dans lerespect de la nature A Le centreville devrait &tre & échelle humaine et

(66%), pour lebien-étre (53%) etinclusif (47%). répondre & des besoins diversifiés en matiére

ddhabitation
* Le résume ) . ) ) A Lacirculation automobile devrait &tre minimisée
e résumé complet des résultats peut étre consulté sur le site de . . .
brossard.ca | i nt ®ri evile; du centre
A L6 am®n ag e mesoutenirtaenohilité active.

Pl an particulier dieurbani sme du centre Ville de Brossard | 19



2.1.2.5 Consultation citoyenne en portes ouvertes

L 6 a ¢ tconsultativ®s 0 etente le 15 juin 2022 dans le but de dévoiler | 6 a yrajet tu PPUet expliquer les
propositionsafind 6 o b une réfroaction de la population. Cette activité a réuni pres de 300 participants qui ont pu
donnerleur avis sur les perspectivesd 6 a m® n a glefutue gentre-ville, bonifier et confirmerla visiondu PPU

2.1.2.6 Lesprincipes clés discutés lors des portes ouvertes :

Fonctions et usages Aménagement et architecture Mobilité
«Une mixité des usages ¢ Une superficie d0e&nppaes agyertde | despac
proportionnelle a la proximité du publics et privés proportionnelle a proportionnel aux différents modes
centre » I dintensit® de | a dddéplategnent> bai ne &
1. Intérét pour des habitations 1. Intérét pour des maisons de ville en
unifamiliale en rangée illustré sur rangée avec marge avant verdie 1. Intérét plus marqué pour un
des rues étroites et verdies ) ’ ;
2. Intérét pour desplexet des petits tramway que pour un service de bus
2. Fort intérét pour équipements batiments et intérét faible pour les rapide
publics extérieurs (parcs et espaces cours intérieurs entourés de 2. Intérét significatif pour de larges
verts) dans un quartier résidentiel batiment trottoirs et une zone tampon
avec services de voisinage frAtalicd 5
s 3. Fortintérét pour des batiments Vvégétalisée pour séparer les modes
3. Intérét partagé pour une grande compacts en rangée avec de grands de transport
compacité de vie urbaine avec espaces verts et des sentiers actifs 5 1a5 fort intérét pour la séparation
service de quartier au sol claire des modes de transport le
4.  Tres fort intérét pour des 4. Tres fort intérét pour des espaces long des voies
concentrations urbaines avec extérieurs de détente etdes barres 4 ras fort intérét pour une rue
fonctions diversifiées(terrasses, dohabitation avec ¢ %m@réia?e%iét&wﬁe ou partagée
illumination, animation culturelle) espace vert au sol avesurhauteurs
A ; en recul 5. Forte préférence et grand intérét
5. Désintérét pour des tours entourées pour des sentiers et parcours
de surfaces pavées et intérét 5. Tres fort intérét pour des batiments piétonniers végétalisés au centre
partagé pour des tours entourées de hauteurs modérées libérant des ville
de surfaces végeétalisées espaces publics et commerciaux
animés, et faible intérét pour une
tour au design éclectiquesntourée
de végétation
me du centre Ville de Brossard | 20
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2.1.2.7 Consultation des principaux propriétaires 2.1.2.8 Principaux commentaires recueillis

Des rencontres individuelles avec les propriétaires des A Les bureauxdevraient étre localisés a proximité des

terrains commerciauxsitués sur le territoire du PPUen grands axes de circulation et les commerces

début de projet ont été tenues dans le but d 6 ®t la b | i rdevraient étre implantés de maniére a créer une

diagnostic précis de chacun des principaux sites a ambiancesur des petites rues;

Ejgf(zgvelopper et de connaitre les orientations des & yne gradation des hauteurs devrait étre favorisée
Iferents proprietaires permettant de plus hautes constructions prés de la

o o i stationdu REMetdel 6 aut;orout e
Au tOtal, Sept proprletalres ont été rencontrés Ces A L
derniers ont également été rencontrés suite au A Le boulevard Taschereaudevrait étre transformé en

dévoilement de | & a yprejet le PPU pour recueillir un grand axe multimodal intégrant le transport actif
leurs commentaires Ces propriétaires ont par la suite et collectif;
déposé des mémoires qui ont été analysés AL ils de planification d ;
- o p . . es outils de planification devraient permettre une
et considérésdans la rédactiondu PPUfinal. flexibilité pour la conceptiondes projetsimmobiliers;
o A Lesattentesenmatiéred 6 e s pehcc@®@@®qui pement s

publicsdoiventétre claires;

A La réglementation doit tenir comptede | 8 ®v ol uti on
des besoins dans le temps, notamment pour les

exigencesde stationnement

du centre Ville de Brossard | 21
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2.1.2.9 Atelier stratégique avec le conseil
municipal

Afin  de mieux détailler les intentions

d 8 a m®n a gpeundensecteur du PPU, le
positionnement du centreville de Brossard a
été déterminé en fonction des thémes
stratégiques discutés lors d 6 at edvacder s
conseil municipal. Chaque gradient représente
un de cesthemes ainsiquel 6 i n tassodée o
a chacun.

Ce positionnement fait partie intégrante de
| 8 ® a bde ladidion et des orientations et a
guidé les stratégies associées a chacun des
themes. Chaque théme est repris et précisé
pour chacundes sous-secteursdu centre-ville.

A Habitation

Typologie en Diversité de Diversité de
immeubles dédiée logements pour des logements et
a des revenus revenus moyens a de revenus

moyens a élevés élevés

B. Parcset placespublics

Des espaces verts
privés et le minimum
déespaces

Des espaces verts Des espaces verts
privés et un espace privés avec un grand
ppuliiid parcsdran  espace public et un
réseau de plus petits
espaces publics

particulier <difeur bani s me

n

du

C. Commerceset bureaux

Des commerces
et emplois
dispersés dans le
secteur

D. Formeurbaine

De grands
ensembles
respectant la
densité au zonage
plus hauts prés du
REM et de
Taschereau

E. Designurbain

Designurbain
conforme a la
réglementation

Une concentration de
bureaux sur les
grands axes et pres
des stations du REM

Des batiments en
rangée avec
animation des rezde-
chaussée et
surhauteuren recul
prés des stations de
transport collectif

Design urbain
soigné améliorant
Il dattracti

F. Equipementsculturels et sportifs

Des équipements

implantés sur terrain

résiduel apres le

développement pour
répondre aux besoins

générés

centre

Des équipements
intégrés a la
planification
prévus a la
derniere phase
de
développement

Une mixité des
usages
répandue sur le
centre-ville

Des batiments a
échelle humaine

encadrant les
rues et espaces
publics

Design urbain
distinctif axé sur le

v févelpppement
durable qui
dynamise le milieu
de vie

Des équipements
comme ancrage
communautaire
construits
simultanément avec
les phases de
développement

G. Architecture

Balises pour une Architecture Signature
architecture diversifiée et architecturale
contemporaine sobre sobre, dont ddensembl e
quelques un cachet unique
batiments
signature

H. Réseauviaire

Une nouvelle
trame de rues
avec une ou des
rues d'ambiance
piétonnes
complétée par
un réseau vert

Une nouvelle trame
de rues avec des rues
d'ambiance partagées

Des logiques de
circulation propres a
chaque projet

1. Mobilité active et collective

Un réseau cyclable et
piétonnier sécuritaire
sur les axes existants

Une hypermobilité
adaptée aux
différents besoins:

Un réseau
piétonnier et
cyclable complet

et une grande place sur de nouveaux autopartage,
pour la voiture axes et traversant  sentiers
les projets piétonniers,
immobiliers navette, etc.

J. Stationnement

Des Un partage des Des stationnements
stationnements stationnements publics souterrains

souterrains et en privés avec le sous place ou parc

basilaire privés public

Ville de Brossard | 22
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3.1
SYNTHESE DE LA
PROBLEMATIQUE

Le territoire du centreville est situé au carrefour de
| 6 aut dOrebdubalevard Taschereau,deux axes
de transport majeurs a | 8 ® c régidndleeCeluici se
présente désormais comme un nouveau lieu
d o hy pe r.@aftrme peutd@se et peu compacte

Les vastes terrains de ces centres commerciaux et
leurs aires de stationnement présententun potentiel de
redéveloppementélevé Ceuxci pourraient par ailleurs
accueillir les 6 381 nouveaux ménages attendus en
2041 et bien plus encore. La localisation centrale et

est appelée a se transformer depuis | 6 o u v derla u rstatégique du futur centrewville due a la convergence

station du REM Panama et avec | 6i mpl antat nd n a gé¢transpoit aollecifen fait un lieu de

prochaine d 6 dien structurant en transport collectif
sur le boulevard Taschereau A1 6 ® c régidndlegla
nouvelle connectivité que crée le REMentre le centre-
ville et d 6 a u polesds services locaux et régionaux
soulével 6 i mp ode téBéoha le développementdu
centre-ville de Brossarden complémentarité avec celui
de ces autres pobles de destination. Au niveau local,
| 6 a r dei ces®rdrastructures de transport collectif
majeures crée une pression sans précédent pour le
redéveloppementde ce secteur.

L 6 a m®n a @qauel euncentre-ville est le refletd 6 u n

mode d8occupdetl @es pbaseesur la
dépendanceal 6 a ut o $esrwindreasesbarrieres
physiques, que | d pense a | d aut d0 ouwdue
boulevard Taschereau,ou encore aux vastes aires de
stationnement, en font un lieu peu perméable et créent
une discontinuité dans la forme urbaine. Son
aménagement a également des conséquences

importantes au niveau de la formation d 6 ~ ld® t s

chaleur et des eaux de ruissellement, en plus d 6 ° t rle ) A e
stationnement, soulevant | 6 i mp o rdtGainncte®gr er

associéa une quasi-absencede biodiversité

Les centres commerciauxqui composent ce territoire,
de méme quel 6 a rcommereialeq u 6 ke boulevard
Taschereau,sont actuellement en redéfinition face aux
changements dans la structure commerciale de
Brossard, & la transformation des habitudes de
consommation des citoyens et a un taux de vacance
croissant qui témoigne d © u pression immobiliere
accrue.

centre

redéveloppementprivilégié

Or, les projets immobiliers a venir induiront davantage
de déplacements sur des axes déja congestionnésen

période de pointe, ce qui rend nécessairel 6 adodpt i on

solutions de mobilité active et collective et ce, tel que
souhaité par les citoyens La Ville de Brossard a le
pouvoir de réduire les distances des déplacements,
d 6 e n ¢ o la mabit€active,d d a u g ne codvertr
végétaletd 0 a m® labiodiversité Il s 6 adgdi utpare

d 6 u opportunité pour utiliser | 6 a m®n a gle me n 't

territoire comme un levier d 6 a c timpartant en

matiere de réduction des GESet d 6 adapéauat i on

changementsclimatiques et d & a upart, de créer un
environnementcardioprotecteuret proactif qui pourrait
permettre de réduire les iniquités sociales devant la
maladie.

A long terme, les changements qui s 30 p ®rear on't

matiere de mobilité donnerontlieu a une diminution de
Outi | desatrahond bdesl aires de
| 6 a s gvelutiftdu centreville a la planification. La
croissance démographiqueassociée a la densification

de ce territoire entraineraun besoincruciald 8 i mp |l ant er

de nouveauxespacesverts et des équipementspublics
afin de répondreauxbesoinsde ces futurs résidents.
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3.1

SYNTHESE DE LA
PROBLEMATIQUE
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Les nouvelles constructions devront favoriser une

architecture distinctive pour marquer la présenced 6 u n

centreville durable, animé et d 6 u grande vitalité
commerciale La connexiondes différents secteurs du
centrewille par une approche basée sur le design
urbain promet des solutions complétes a ces enjeux

ainsig u 0 expé&ienceurbainerenouvelée

La nouvelle trame urbaine du centre-ille devrait donc
reconnecter le centreville aux quartiers adjacents et
former un lien entre les projets immobiliers & venir.
Cette trame doit permettre de vivre une expérience
piétonne attractive, sécuritaire et compétitive a
| daut gemauei B e m®n a gceuehdursecteur
ne peut offrir. Des rues sécuritaires et conviviales
doivent donc étre dessinées, ce qui comporte de
nombreuses retombées positives sur le dynamisme
commercial, ainsi que sur la santé de la population et
del 6environnement

Arrimé aux trois grandes orientations du Plan
métropolitaind 6 a m® n a gtedendeveloppement,le
PPU du centreville de Brossard préconise une
approche TOD pour aménager des milieux de vie
dynamiques,verts et inclusifs. Il vise aussi a retisser le
réseau vert déstructuré en raison des grandes
carences en espaces naturels au centreville. Ce
faisant, le PPUa pour objectifd 6 a m® llaiqualitéede
vie des Brossardoises en consolidant les réseaux de
transports actifs et en atténuant les impacts des
changementsclimatiques. De plus, en programmantle
développement du centreville de concert avec la
planification  métropolitaine, Brossard souhaite
contribuer et profiter des retombées d 6 uréseau
structurant de transport en commun régional tout en
cherchanta améliorerl 6 e x p ®@e Sesusagees

centre

Enfin, le redéveloppementquis 8 a m oeprésenteune
occasion unique pour repenser la forme urbaine et
ainsi jouer un role clé dans le bienétre de la
population.

La création de milieux de vie & échelle humaine
représente un défi de taille dans le contexte
d 6 a m®n a g actueln tDevant la conjoncture
démographique,le fort potentiel de ce territoire permet
a la Ville de jouer un réle important pour répondre aux
besoins variés de sa population en matiére de
logements mais aussi pour répondre aux objectifs de
métropolitains et nationaux en matiere de densification
afin de freinerl & ®t a urlam.dl iéside un important
défi dans | 6 i nt ®dgrlea densdénnécessaire a
| 6 opt i odsmfeastructures de transport collectif
dans un contexte bati de faible densité comme a
Brossard

Le PPUdu centrewville de Brossardest| 6 o c cdes i
repenser la forme urbaine dans le respect des
quartiers résidentiels adjacents en
soigneusementa son environnement

Afin de répondre aux nombreuxdéfis qui lui sont posés,
le centrewille de Brossard devra offrir des milieux de
vie exemplaires et résilients qui encouragent une
nouvelle maniere d d habiat wlle de fagon
responsable

Ville de Brossard | 25
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3.2

VISION
DOAMENAGE

Le Brossard de demain é

est un lieu de vie dynamique, vert et inclusif pour les citoyens, qui a eu
| © a u deadévelopperun centrewille véritablement durable a la hauteur
des aspirations collectives Le secteur central s 0 etrarisformé, passant
d 6 wnode de fonctionnementaxésurl 6 a u t oamwoemouveke mobilité
diversifiée, d 6 derritoire largement pavé a un quartier urbain écologique
exemplaire d 6 Uieu strictement commerciala un véritable quartier du 15
minutes faisant le bonheur des Brossardoises et Brossardois
L& a m®n a gda eentreville constitue une réussite de grand projet
urbain cité en exempleau Québecet mémeailleurs dansle monde.

Troisgrandesorientations se dégagentde la vision:
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LE CENTR&ILLE DE LA UN MILIEU DE VIE UN Ci UR

MOBILITE REINVENTEE COMPLET POURVU D&HWWYEPARTENANCE
NATURE REGENEREE REVIVIFIEE



Taschereau

3.3
ORIENTATIONS

Le Brossard de demain...

boul .

3.3.1 LE CENTRE/ILLE DE LA MOBILITE REINVENTEE

du
Ur bain

Le territoire s 6 eransformé en véritable centre-ville. Il est diversifié, animé et il
est agréablede marcheret de vivrel & a mb & lafoiscemmerciale,culturelle et
naturelle. De partout dans la ville, il est facile de s'y rendre par le mode de
déplacement de son choix et une fois sur place, on y circule majoritairement a
pied et a vélo. Le boulevard Taschereau,véritable porte d'entrée revampée du
centreille, arbore désormais un environnement urbain soigné et verdoyant et
relie les quartiers entre eux. Une nouvelle esplanade publiqgue agit comme une
épine dorsale et offre un parcours varié et ludique, ponctué de places publiques,
de fontaines, de sculptures et de kiosques Enfin, une boucle active permet de
contournerl & a u t @0red dettraverser le boulevard Taschereauafin de relier
les quartiers entre eux.

déavenir

L6OAtelier

Perspective

Sour ce

332UN MI LI EU DE VI E COMPLET POURVU DOBUNE NA

Le pavage qui dominait le paysagea fait place & un milieu de vie vert et complet,
incluant une canopée généreuseet limitant les flots de chaleur. Un fort esprit de
communauté est créé par la présence de quartiers avec leurs personnalités
propres, composésde commercesde quartier, d'écoles, de bureaux, de lieux de
sports, de services et de logements répondant a tous les types de revenus Les
grands projets immobiliers ont permis de réintégrer la nature en ville par une
densification urbaine intelligente qui s'harmonise aux quartiers résidentiels
existantspar une gradationdes hauteurs et une architecture adaptée.

d 0 arceMartinoLutihveeKing a Paris

INII

Ur bain

333UN CT UR DOAPPARTENANCE REVI VI FI £E

déavenir

Le centre-ille de Brossardest devenucelui des citoyenneset citoyensde tous les
quartiers; accessible, inclusif, attractif et a | d i no@ daecollectivité. Lieu de
prédilection qui rassemble la diversité de la population de Brossard, il crée un
sentiment d 8 a p p a r télargi. aDe m@iveaux espaces publics, de diffusion
culturelle et d & aréent une signaturerésolumentbrossardoiseen son centre. Un
parc central municipal, inspiré du parc Martin Luther King a Paris, constitue le

du centre c 1 uetle poumonvert du projet. Ville de Brossard | 27
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rue commerciale piétonne ou partagée
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4.1

TRAME URBAINE

Boul. Prc

kT
\

La configuration de la trame urbaine actuelle est a
| 6 or degnombeeuses problématiques auxquelles
fait face le territoire en matiere de mobilité et de santé

humaine, environnementaleet économique g —— b
Le secteur est traversé par cing artéres structurantes, g
g

soit les boulevards Taschereau, Lapiniere et
Provencher,les avenues Auteuil et Panama, ainsi que
| aut@Wrout e

Cette trame composéede voies de circulation a large

emprise forme des méga flots qui, en | d ab sdenc e Autoroute 10

V-
's.,‘.

rues locales, découragent la mobilité active et 4 £
complexifient les connexions entre les différentes Rue Tisserand ' ',"'
parties du centre-ville. Le redéveloppementdu secteur ! 1
se présente comme une opportunité de reconnexion ! in,
avec les secteurs limitrophes, j u s q u Gsépharésr s | |
entre eux par de larges arteres et des aménagements ] 1
PN . Z i I \
non adaptésa la mobilité active. Carte 3 -Trame urbaine : ‘
L6 aut do etue moulevard Taschereau,en plus 72} Limite du territoire du PPU \
d 6 ° desbarrieresa la mobilité active,sontal 6 or i gi ne » L \
d 8 i mp sonores, de vibrations et de pollution V#74. Norme de qualite de l'air inadequate |
atmosphérique ) 5\
pherid Secteur de contrainte sonore =
Au sein des flots, la circulation prend place sur des . . ) |
. . s ——— Allée de circulation .
allées de stationnement planifiées pour une desserte |
fonctlonnglle des grands centres co_mmer_clauxciongue Réseau métropolitain :
pour la voiture uniguement Cette circulationn 6 epast !
issue d 6 u fogique d 6 a m®n a gde nyaantiers Réseau artériel métropolitain ]
urbains. Ainsi, méme si ce réseau structure |
actuellement la circulation sur les terrains, il ne = Réseau artériel d’agglomération .
constitue pas la base d 6 utrame cohérente adaptée ) W %,
Réseau local e

aun centre-ille a échelle humaine.

0 100 200m
| |

Pl an particulier dieurbani sme du centre Ville de Brossard | 29



4.1.1 LACONGESTIORNURESEALROUTIER

Les enjeux de congestion sont majoritairement
tributaires de la congestionsur | @0A Ainsi, le réseau
viaire est saturé en périodes de pointe au niveau des
acces autoroutiers, phénomene qui s 6accemt ue
période de pointed & a pmidi. Gette congestioncause
un ralentissement important sur le boulevard
Taschereau,de méme que sur | 0 aPamamaAuteuil
Ceci crée des retards non seulement pour les
automobilistes, mais également pour les autobus
malgré la présence d 6 u vae réservée sur le
boulevardTaschereau

Le développement de projets immobiliers aura pour

effet d 6 e n g e ded moeveaux déplacements au

centre-ville, ce qui nécessite une réflexion globale sur

la mobilité, notammentencequiatraital i mpor t ance
d 6 o fdésrsolutions alternatives aux déplacements

automobiles

Pl an particulier difeurbani sme du

Boul. Provencher

Janajiag "inog

Carte 4 - Congestion routiere
Limite du territoire du PPU
Voie réservée

Congestion routiére AM
Congestion routiére PM
Station de REM Panama

Terminus d’autobus Panama
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4.1.2 Strategie de trame urbaine

DEPLOI EMENT DOUN RE£SEAU DE RUES

CONNECTEES, PERMEABLES ET CONVIVIALES
OFFRANT UNE PLURALITE DE PARCOURS A
ECHELLE HUMAINE

La stratégie de trame urbaine mise sur l'arrivée des
projets de redéveloppement pour déployer une
trame de rues tissée serrée amenant perméabilité,
connectivité et axée sur la mobilité active et
alternative & | 6 a ut o rimepirée Ipar d'autres
centreville a échelle humaine ainsi que par les
balises de la certification durable dont LEEDND, la
trame vise a générer des Tlots de taille réduite a un
maximum de 100 metres offrant des distances de
parcours entre les intersections qui favorisent la
mobilité active.

La trame urbaine privilégiée pour le développement
du centrewille aura un impact sur les choix de
déplacement des résidents et des usagers qui
fréquenteront le centre-ville, ainsi que sur les modes
de vie et sur la qualité de vie des résidents. Ces
choix, qui concernent tant la mobilit¢ que
I 6 envi r datinee maunelt doivent permettre
des déplacements en modes actifs performants et
sécuritaires De cette fagon,| 6 ut i Hes ma@dési o n
actifs sera plus attrayante et sa démocratisation
permettra de réduire les émissionsde GESainsi que
la sédentarité de la population en favorisantla santé
humaine et environnementale Rappelons que le
questionnaire en ligne indiquait que 73 %
des personnes répondantes aimeraient se déplacer
apiedal 6 i n td®futur eentne-ville.

La stratégie de trame urbaine est donc d'offrir un
environnement qui soit le plus perméable,

sécuritaire et convivial possiblepour| d ut i Hei sat i on

modes de transport actif afin d 6 daire une réelle
alternativedl daut omobi | e

Pl an particulier dileur bani sme

du

centre

Carte 5 - Trame urbaine
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4.1.2.1 Stratégies

a.

Pl

Retisserla trame en priorisant des voies de circulation a

la fois piétonnes et cyclables, afin d 8 a c c rlao ~

perméabilité et la connectivité des parcours actifs a
traversle centre-ville.

Limiter la longueur des flots a 100 métres et assurer le
respect des lignes directrices des tracés des voies de
circulation lors des exercicesde planification de projets
de redéveloppement

Augmenter la connectivité du réseau viaire dans les
secteurs Mail Champlain, Place du commerce et
Lapiniere

Augmenter la connectivité du réseau dans le secteur
sud-estde | @@ en ajoutant au moins un lien nord-sud
et un lien estouestentre | & a v Eariaet le boulevard
de Rome

Rendrela trame de rue plus perméable avec des acces
plus directs vers le centre-ille lors de futurs projets de
réaménagementdans les quartiers adjacents.

Travaillerde concertavec le ministére des Transportset
de la Mobilité durable pour réaménagerles abords du
boulevard Taschereauafin de faire une place importante
aux modes actifs, le tout de fagon intégrée avec la
planification d 6 u imfeastructure de transport collectif
structurante.

Assurerla sécurité des usagersdu nouveaulien entre la
station de REM Panama et la rue Tisserand en
améliorant les infrastructures de transport actif a
proximité.

Revoirla connexiondu débarcadere Tisserandau reste
du centrewille afin de minimiser les impacts de la
circulation sur le secteurT.

Assurerun accesfluide pour le transport collectif lors du
réaménagementde| 6 e m ple voiesde circulation.

an particulier dieurbani sme

du

Connexion piétonne

1. Mason onMariposa San Francisco. David Baker

Architects

2 Promenade Lud_arivée Montréal. Vivre en ville
lots percés par une nouvelle trame de rue

3. Coupe sch®mati

1
Connexion cyclable
4. Pioneer Square, Seattle
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4.2

MOBILITE DURABLE

MOBILITEACTIVE

Ld a m®n a gaetuek dut secteur s 6 edeveloppé
dans une logique axée sur | 6 a u t oenocompoitee
des barrieresmultiples aux déplacementsactifs.

Actuellement,la part modale des déplacementsactifs
pour la population brossardoisevenant dans le secteur
pour des motifs en lien avecles commercesest de 9,2
% et de 4,5 % pour la population venant dans le
secteurpour le travail.

Le manque de traverses aménagéeset | 6 i nt errupti on
des pistes cyclables implantées a | 6 ext @ur i eur
secteur, la discontinuité des trottoirs dans les
stationnements et sur le réseau local, la configuration

actuelle des bretelles autoroutiéres et la présence de

vastes espaces de stationnements sont autant

d 6 ® ® mei ront pour conséquence de rediriger

piétons et cyclistes vers les principaux axes de
circulation, alors que ceuxci ne sont pas adaptés a la

mobilité active. La Direction de santé publique de la
Montérégiea d 6 a i Irdleeéplusseurs intersections
accidentogenesle long des boulevards Taschereauet

Lapinierepour les piétons et cyclistes

L d a u g me prajetéé du oombre de ménages,ainsi
quel 8 aug medet & & ¢ b a lprédvuehatgurede
la station Panama, estimée a 18 303 passagers par
jour par CDP@NFRA engendrerontune augmentation
significative des déplacements dans le centre-ville,
notamment les déplacements actifs. Il s & a vdonc e
nécessaire de sécuriser les modes de déplacement
alternatifsal 6 a u t oehpourleslereourager

Pl an particulier dieurbani sme du centre
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MOBILITECOLLECTIVE

Le centre-ville de Brossard est desservipar un réseau
de transport collectif qui le connectenon seulementau
reste de la ville, mais également au terminus
Longueuil et au centreville de Montréal. Plusieurs
lignes d 6 a u t sohtutsutefois impactées par la
congestionobservéeen périodesde pointe.

La mise en fonction du REM a donné lieu a une
révision du réseau de transport collectif. Des liens a
haute fréquence permettent donc de connecter le
centrewville aux deux autres stations de REM a
Brossard Une amélioration des connexions vers
différents points de destination,dont | & h detvibelet
les équipements publics situés sur le boulevard de
Rome, est égalementprévue L 6 A RaTadksi procédé
a | 6 a m®n a gdedmatébarcadere sur la rue
Tisserand Cesnouveauxaménagementssouléventun
défi en matiere de gestion de la circulation vers les
rueslocales.

Un projet de transport collectif structurant sur le
boulevard Taschereau reliant Brossard au terminus
Longueuil est & | 6 ®taatuekement Un mode de

transport collectif qui améliorerait | 6 ex p®r i ence

piétonne et comprendrait des arréts rapprochés
facilement accessiblesa pied devrait étre privilégié au
centrewille. Un mode de transport collectif avec une

structure aérienne serait quant a lui a éviter pour
assurerune échelle humaine au secteur.

L6 ar r idesalifféeents réseaux de mobilité a la
trame s 0 a v essentiel pour réduire le nombre
d 6 u s adgsréssaux routiers, notamment ceux qui
acceédent aux infrastructures de transport collectif en
automobile. La connectivité et le maillage des réseaux
de transport actif et collectif pour accéder aux pdles
institutionnels et commerciaux auront également un
effet structurant sur la transformation des habitudes
de déplacementde la population.

Pl an particulier
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Carte 7 - Mobilite collective
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4.2.3 Stratégie de mobilite

UNE AMELIORATION DES RESEAUX DE RUES,

DE VELOS, DE MARCHE, DE TRANSPORT
COLLECTIF ET DE VEHICULES PARTAGES
POUR OFFRIR UN ENVIRONNEMENT

ENCOURAGEANT LA MOBILITE DURABLE

La stratégie mise sur | appddéchéer modal i t ®,

c 0 exdie sur la mise en i u v e solutions de
mobilité multiples, efficientes et arrimées entre
elles. Cellesci doivent viser a réduire les émissions
de GES et la sédentarité de la population et
comprendre un important transfert modal vers les

transports actifs et collectifs.

Le succeés des réseaux de mobilité active et
collective réside dans le développementd 6 umilieu
mixte suffisamment dense pour en assurer une
utilisation optimale. Une mixité des usages et une
densité bien réfléchie de facon a réduire les
distances entre les lieux de vie et les destinations
seront la clé pour | 6 ®me r d & ncengre-ville
vivant ou | 6 sendéplace a pied, en vélo ou en

transport collectif.

Ainsi, des réseaux aménagés en continu, sur de
courtes distances, confortables et sécuritaires qui
offrent une réelle alternative al 6 a u t odwoigebti

étre proposés
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Carte 8 - Mobilité durable
17" * Limite du territoire du PPU

dm) Transport collectif structurant

&3 Boucle active

Liens actifs & bonifier sur le réseau
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4.2.3.1 Stratégies

a. Concevoirde nouvelles rues publiques afind 6 a m®I1 i or er
la perméabilité des déplacements tout en limitant la
circulation de transit.

b. Créer une boucle active permettant de relier les 4
quadrants du centreville et qui facilitera les
déplacements actifs de part et d 6 a udes barrieres
anthropiques(autoroute 10 et boulevard Taschereauy)

c. Bouclerles réseauxactifs sur le territoire du centre-ville
et reconnecterle secteur aux quartiers environnantsen
améliorant, sécurisant et bonifiant les parcours de
mobilité active.

d. Soutenir et développer! 6 o flefsolgions de mobilité
alternative adaptées aux différents besoins et assurer
| 6 ar rdewes gegeaux entre eux : pistes cyclables,
autopartage, vélo partage, sentiers piétonniers, navette
électrique, etc.

e. Prévoirl 8 a m®n a gesréseaux de mobilité active
attractifs, sécuritaires et intégrés a la route verte et aux
réseaux des villes voisines, de méme q u 6 androits
stratégiquesdans les projetsimmobiliers.

f.  Assurer| 6 a c c e wusiverbellel part @ a m®n a ge me nt
d 6 uenvironnement physique permettant a tous les
citoyensde se déplacerlibrement et en toute sécurité;

g. Prévoir les aménagements nécessaires dans les
quartiers adjacents pour prévenir les impacts de la
circulation, notamment en ce qui a trait al 0 a cao s
stationnement;

h. Concevoirune nouvelletrame de rues avec une nouvelle
esplanade civique ainsi que des rues d'ambiance
piétonnesou partagées

i. Disposerles pointsd 6 a c(arréts)au transport collectif
a une distance maximalede 500 métres desrésidences

j- Réduireles distances a parcourir entre les destinations _
grace 4 | i nt ®dd @ mixid nd 6 u s aey das %mgslo
multiplication des itinéraires possibles 2. Traverse piétonne, Sacramento. MIG

k. Encouragere déploiementd & uéseaud 6 a ut o p ar tog ¢'&ison Square, New York. MNLA
Boucle active

4.  Pont piétonnier, Chengdu, Chine. Nigturatnik
5. Passage piétonBentway, Toronto.Tillett

Pl an particulier difeur bani sme du centre



