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ChèresBrossardoiseset chersBrossardois,

Cõestavec beaucoupdõenthousiasmeque nous vous

présentonsle Plan particulierdõurbanisme(PPU)pour

le site du futur centre-ville de Brossard. Rappelons-

nous que ce projet ambitieux et rassembleur est le

fruit dõunegrandedémarcheparticipativeentaméeau

printemps 2021. Celle-ci avait pour objectif de

recueillir les aspirations et les préoccupations de la

population en vue de concevoir un nouveau centre-

ville à leur image.

Cette approche, essentielle à la réalisation de ce

chantierdõenvergure,nous a démontré que la Ville et

ses résidents partagent une volonté et des ambitions

communes en matière dõam®nagement. Cõest-à-dire

de faire évoluer Brossard en tout respect de son

environnement existant. Nous croyons fermement

que le PPUrépondra aux enjeux importants aux yeux

de tous, notamment ceux dõoffrirdavantage de

logements, dõaugmenterles espaces verts et

dõaccro´treles servicesauxcitoyens.

Pour relever tous ces défis, notre vision doit inclure

une densification urbaine planifiée, et pour ce faire,

Brossard a le devoir dõ°treen harmonie avec la

population. Nous avons donc adapté notre plan afin

quõilreflète une approche réfléchie, cohérente et

équitable où la densification sera concentrée près

des aires TOD (Transit Oriented Development) de

manière à créer des milieux de vie complets,

diversifiés et stimulants sur ces lieux. Nous

maximiseronsainsi le potentiel des zones entourant

les modes de transport structurants, tout en prenant

soin de minimiser lõimpactsur le quotidien des

citoyenneset des citoyens des quartiers résidentiels

existants.

En nous donnant les moyensde nos ambitions, nous

avons le désir de faire du futur centre-ville un endroit

remarquable qui fera la fierté de toutes les

Brossardoises et de tous les Brossardois. Avec de

vastes espaces verts, des immeubles distinctifs et

des infrastructures adaptées au transport collectif

ainsi quõ¨la mobilité active, il deviendra le cïur

battant de Brossardqui animera toutes les saisonset

où tous seront les bienvenus.

Prévoir la croissance dõunterritoire et de sa

population sur plusieurs décennies constitue un

travail colossal. Cõestpourquoi notre vision se veut

évolutive et flexible, prenant en compte les

changementsdémographiques,environnementauxet

sociaux des prochaines années, pour favoriser un

développementdurable et résilient. Endõautresmots,

ce PPUne représente pas une finalité, mais bien le

point de départ de notre aventure vers un centre-ville

harmonieuxet qui répondaux aspirationscollectives.

Fort du travail accompli à ce jour, nous sommes

persuadés que Brossard a une chance inouïe de

devenir une ville à échelle humaine de référence. Je

souhaitequõauterme de ce plan, notre ville offre le

meilleur des deux mondes, soit la quiétude de la

banlieue et la vitalité dõunecité conçue de façon à

répondreauxbesoinset auxenjeuxdu XXIesiècle.

Nous entamons un tournant historique qui façonnera

le Brossard de demain. Soyez assurés que nous

travailleronssans relâchepour que cette transition se

réalise danslõint®r°tde la population et des futures

générations. Cõestainsi que nous pourrons léguer un

centre-ville et un environnementqui fera notre fierté.

Doreen Assaad, Mairesse de Brossard

MOT DE LA 

MAIRESSE
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«Le centre urbain est la 

partie fondamentale de 

lõorganisation urbaine : 

celle qui en assure la vie et 

lõactivit®.»

Merlin, P. et Choay, F. (1988) Dictionnaire de lõurbanisme 

et de lõam®nagement



Plan particulier dôurbanisme du centre-ville Ville de Brossard |  6 

Ce plan particulier dõurbanismeprévoit la planification détaillée du centre-ville de Brossard.

Positionné aucïurde la ville et à la jonction de grandes artères, le centre-ville constitue déjà une

destination quotidienne pour les Brossardois.es.

1.1

INTRODUCTION

Cet exercice de planification constitue une opportunité

pour y consolider un centre-ville à la hauteur des

aspirations de la population. Dans le cadre de sa

démarche, la Ville de Brossards'est dotée d'une vision

pour son centre-ville et dõoutilsconcrets pour orienter

son développementtant au niveau de la forme urbaine,

de lõam®nagementdes rues, des parcs et des espaces

verts. Cet outil permet donc à la Ville dõagirpour

répondre aux besoins de sa population, notamment en

matière de logements, dõ®quipementspublics et de

transport.

Le territoire du centre-ville connaît une pression

immobilière sans précédent. La présence dõun

important pôle de mobilité intermodal au cïurde ce

territoire, avec la mise en fonction de la station de REM

Panama, le terminus dõautobusPanama, ainsi que

lõintentiondõimplanterune infrastructure de transport

collectif structurante sur le boulevard Taschereau,sont

autant de facteurs qui amèneront le secteur à se

redéfinir en profondeur. Les changements majeurs

observés dans la structure commerciale de la Ville

soulèvent également la nécessité de planifier le

développementde ce secteurcentral.

Ce contexte particulier constitue la toile de fond de la

réflexion entourant la planification du centre-ville et de

l'évaluation des différents moyens qui s'offre à la Ville

pour offrir une qualité de vie exceptionnelle à

sa population et pour améliorer son environnement. Il

sõagitégalement dõuneopportunité pour mettre en

place des moyens visant à répondre à l'importante

pénurie de logements qui se manifeste à l'échelle du

Québec par une hausse démesurée des prix des

logementset par la difficulté d'accéderà des logements

adéquats pour de nombreux ménages. Cette réalité

préoccupante nécessite une action immédiate et

coordonnée de la part de multiples acteurs pour

trouverdes solutionsnovatriceset équitables.

Enfin, ce document planifie le développement du

centre-ville de Brossard à lõhorizon2040. Il vise à

affirmer l'attractivité de la Ville de Brossard et à

positionner son centre-ville comme un milieu durable,

sain et dynamique. S'appuyant sur une vision et des

orientations préalablement définies dans le cadredõun

processus participatif, le PPU identifie des solutions

dõam®nagementsspécifiquesaux différents secteursdu

centre-ville ainsiquõunprogrammede mise enïuvre.



Plan particulier dôurbanisme du centre-ville Ville de Brossard |  7 

1.2.1 CONTEXTEGÉOGRAPHIQUE

Le territoire du PPUcentre-ville,dõunesuperficie

de 164 hectares,est localiséaux limites nord de

la ville de Brossard, à proximité des villes de

Saint-Lambert et Longueuil (arrondissement

GreenfieldPark).

Le centre-ville jouitdõunelocalisationstratégique

à lõanglede lõautoroute10 et du boulevard

Taschereau. Le REM ainsi que le futur lien

structurant de transport collectif àlõ®tudepour le

boulevardTaschereauredéfinissent la notion de

proximité et le positionnementdu centre-ville de

Brossard, ainsi que les déplacements entre les

différents pôlesde servicesàlõ®chellerégionale.

1.2.2 LOCALISATIONDUCENTRE-VILLE

La Ville de Brossard sõestappuyée sur des

critères liés à la forme urbaine, lõidentit®,le

potentiel de développement économique et les

réseaux de mobilité pour déterminer la

localisation de son nouveau centre-ville. Le

secteur Panama a été retenu en raison

notamment de la présence dõinstitutionset

dõ®quipementsmunicipaux notables, de son

histoire, de sa localisation centrale et de la

convergence dõinfrastructuresde mobilité

structurantes.

1.2

TERRITOIRE À 

Lõ£TUDE
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1.2.3 TERRITOIREDõINTERVENTION

Le centre-ville de Brossardbénéficie d'une localisation

stratégique au carrefour d'axes de transport routier et

collectif structurants. Aussi, il se situe en partie dans

une aire TOD qui se déploie dans un rayon dõun

kilomètre autour de la station Panama du REM. Le

terminus dõautobusPanama, au nord, renforce la

desserte en transport collectif en étant le point de

départ pour les autobus en direction de Longueuil et

de plusieursvilles de la Montérégie,ainsi qu'un lieu de

transit important pour de nombreuxusagers.

La nouvelle station du REM Panama, ainsi que

lõinfrastructurede transport collectif structurante en

planification sur le boulevard Taschereau

transformeront les habitudes de mobilité de la

population. Toutefois, leur implantation et leur

opération soulèvent des enjeux de cohabitation

importants entre les divers usagersquõilimporte de

prendreen considération.

L'espace dédié à la mobilité occupe une superficie

importante. L'emprise de l'autoroute sous la propriété

du MTQ correspond à 20,2 hectares et le boulevard

Taschereau a une emprise de 9,75 hectares.

L'ensemble des voies de circulation totalise une

emprisede plus de 46 hectares.

Ce territoire principalement commercial est bordé par

des quartiers résidentiels construits dans les années

1960 à 1980, quõilimporte de considérer pour

lõint®grationde futurs projets immobiliers.
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1.3
CONTEXTE 
HISTORIQUE

1.3.1 SUBURBANISATION

La période de prospérité et la croissancedémographique

qui suivent la dépression économiquedes années 1930

et la Seconde Guerre mondiale donnent lieu à un

développement marqué des banlieues dans la grande

région de Montréal. En 1932,lõinaugurationdu boulevard

Taschereauqui relie le pont Jacques-Cartier à Laprairie

stimule le développementet précipitelõ®talementurbain

sur la rive-sud de Montréal, notamment sur le territoire du

futur centre-ville.

La construction du pont Champlain, inauguré en 1962,

accélère la croissance démographique et le

développementcommercialà Brossard. Cette décenniea

vu lõimplantationde nombreux établissements

commerciauxde grandesurface aux abords du boulevard

Taschereau, qui sont toujours présents aujourdõhui.

Lõexpositionuniversellede 1967 a par ailleurs propulséla

construction de motels sur cette artère structurante,

témoignantdõundéveloppementétroitement lié à lõessor

delõautomobile.

En 1975, lõinaugurationdu Mail Champlain fait de

Brossard une destination importante à lõ®chellede la

Montérégie. Il se présente rapidement comme un lieu de

rencontrepour la population de Brossardet des environs.

Encoreaujourdõhui,le Mail Champlainoccupe une place

centraledans le territoire du futur Centre-ville.

En 1986, lõouverturedu terminus dõautobusau

croisementdelõautoroute10 et du boulevardTaschereau

permet de consolider le réseaude transports en commun

et fait de ce secteur un point de convergence dont

lõimportancene fait que croîtreau fil des années.

En parallèle, le développement de la ville suit

un lotissement traditionnel des banlieues

québécoises. Ayant évolué en phase avec la

démocratisation de lõacc¯sà lõautomobile,le paysage

brossardoisse composeprincipalement de bâtiments de

faible densité étalés sur le territoire et dõun

développement fortement orienté autour des axes

routiers.

Coin des boulevards Milan et Lapinière, avant 1960 

Source: Bibliothèque Georgette-Lepage

Station Panama vers 1990

Source: Bibliothèque Georgette-Lepage
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1.3.2 VERSUNEDENSIFICATION

Bien que le paysage du centre-ville de Brossard ait

peu évolué au cours des 20 dernières années,

certainsévénementsen ont bouleverséles dynamiques.

Lõouverturedu Quartier DIX30 en 2006 entraîne une

vive compétition pour les centres commerciaux

du boulevard Taschereau, particulièrement à

lõ®chellerégionale,entraînant une certaine dévitalisation

des commercesde cette artère.

Le paysagede la villesõestaussi largement diversifié au

courant des dernières années avec la construction de

projets immobiliers de forte densité tels que Solar

Uniquartier, le secteur Saint-Laurent et, au cïurmême

du centre-ville, de nouveauxdéveloppementssur les rues

Lapinièreet Auteuil.

Récemment, la construction de la station du REM a

mené à une reconfiguration et une modernisation du

terminus dõautobusPanama, faisant de ce nouveau

pôle intermodal une plaque tournante des transports

publics de la régionmétropolitaine.

Cette accessibilité accrue au centre-ville de Montréal, la

croissanceprojetée de la population, ainsi que la rareté

des terrains à développer à proximité de ce dernier

génèrent une pression pour le redéveloppement du

secteur. Lõabsencede nouveaux terrains à développer

soulève la nécessité de reconstruire la ville sur elle-

même, tout en en faisant un véritable milieu de vie

intégréàlõenvironnementdans lequel ilsõins¯re.

La Ville entreprend donc de planifier le

redéveloppementde ce secteur pour en faire le centre-

ville de toute la population brossardoise et ce, dans le

respectdes voisinagesconstruits existants.
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1.4.1 CADRE DE PLANIFICATION EN MATIĉRE DõAM£NAGEMENT

1.4

CADRE DE 

PLANIFICATION

La planification du centre-ville est encadrée par des documents de planification provinciaux,

régionaux et locaux. Le développement du centre-ville doit donc répondre aux Orientations du

gouvernement en matière dõam®nagementdu territoire (OGAT),au Plan métropolitain dõam®nagement

et de développement (PMAD),au Schémadõam®nagementet de développement de lõagglom®ration

de Longueuil (SAD), au Plan dõurbanisme(PU) de la Ville de Brossard et aux diverses politiques

municipales.

1.4.1.1 Les orientations gouvernementales en

aménagement du territoire (OGAT)du ministère des

Affairesmunicipaleset delõHabitation(MAMH)

Les grandes orientations du ministère des Affaires

municipales et de lõHabitation(MAMH) guident la

planification du territoire à lõ®chellemétropolitaine. Le

présent PPU sõyconforme donc indirectement. La

participation dõunreprésentant du MAMH aux

rencontres du bureau de projet a assuré une

participation active à la réflexionderrière la planification

du centre-ville de Brossard.

1.4.1.2 Le plan dõam®nagementet de développement

(PMAD)de la Communautémétropolitaine de Montréal

(CMM)

La réalisation du PPU doit être en dialogue avec les

orientations de la CMM qui visent la mise en ïuvre

dõunedémarche de conception novatrice. Avec son

PMAD,la CMM préconiselõam®nagementdõairesTOD,

cõest-à-dire des quartiers construits autour des points

dõacc¯sau transport collectif (stations de métro, gares

de train de banlieue et terminus dõautobus)et mieux

desservispar les servicesde proximité. La planification

du territoire doit donc atteindre les objectifs du PMAD

qui visent notamment à orienter 60 % de la croissance

démographiquede lõagglom®rationde Montréal autour

des pointsdõacc¯sau transport collectif métropolitain et

à hausser à 35 % la part modale des déplacements

effectués en transport collectif en période de pointe du

matindõici2031.

1.4.1.3 La planification stratégique de la Ville de

Brossard

Dans sa planification stratégique 2013-2030, la Ville a

établi six grandsaxesde développementqui définissent

les priorités dõintervention. Parmi ceux-ci, figure la

volonté dõallervers un aménagement du territoire

réfléchi, attractif et urbain dans lequel la densification

urbaine et le transport collectif sont des composantes

structurantes.
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1.4.1.4 Laplanificationmunicipale

Dans son plan dõurbanisme,la Ville de Brossard a

identifié un seuil de densité minimal de 80 logements

à lõhectarepour lõaireTOD Panama. Ce seuil a été

établi en conformité avec le PMAD et le schéma

dõam®nagementdelõagglom®rationde Longueuil,où le

seuil minimal de densité résidentielle est également

établi à 80 logementsàlõhectare. Le plan d'urbanisme

comporte quatre grandes orientations d'aménagement

dont les moyens de mise en ïuvreconcernent

directement le centre-ville:

Å Offrir un milieu de vie de qualité et durable;

Å Favoriser la protection et la mise en valeur de

l'environnement;

Å Une ville avec des réseauxde transport performants

et structurants;

Å Optimiser le potentiel de développement

économique de la Ville dans le respect de sa

capacitéde payer.

1.4.1.5 La planification stratégique de la Ville de

Brossard

Dans sa planification stratégique 2013-2030, la Ville a

établi six grandsaxesde développementqui définissent

les priorités dõintervention. Parmi ceux-ci, figure la

volonté dõallervers un aménagement du territoire

réfléchi, attractif et urbain dans lequel la densification

urbaine et le transport collectif sont des composantes

structurantes.
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1.4.2.1 Visioncommune

La réalisation du PPU du centre-ville de

Brossardsõappuieaussi sur de nombreux documents

de planification en matière de transport durable dont

la politique de mobilité durable du gouvernement

du Québec, le plan stratégique de développement

du transport collectif de lõARTM,la vision de

transports en commun delõagglom®rationde Longueuil,

le Plan stratégique du RTL, la politique de

mobilité active ainsi que le plan local de déplacement

de Brossard.

Cesdocumentsont commeorientationscommunes:

Å La lutte contre les changements climatiques

en réduisant les émissionsde GESpar le levierdõune

meilleure offre en transport collectif;

Å Lõam®liorationde la santé des Québécoispar des

aménagementsqui favorisentle transport actif;

Å Une meilleure performance économique et la saine

gestion des ressources énergétiques, financières et

spatiales en encourageant la transition de

lõutilisationde lõautomobilevers les transports

collectifs et actifs.

1.4.2.2 La politique de mobilité active de la Ville de

Brossard

Danssa politique de mobilité active adoptéeen 2017, la

Ville souligne lõimportancede la perméabilité de la

trame urbaine pour favoriser les déplacements actifs.

Lõ®chellehumaine constitue lõundes principes

directeurs de la politique. Celle-ci vise à créer des

milieux qui favorisent la rencontre, la découverte et la

socialisation.

Suivantces orientations en matière de transport, le PPU

doit donc favoriserun report modal de la populationvers

les modes de transport actifs et collectifs en misant sur

la transformation du milieu vers un centre-ville à échelle

humaine.

1.4.2.3 La mise à jour des études de circulation

La Ville de Brossard a mis à jour les études de

circulation existantes pour le territoire du PPUcentre-

ville. Les résultats de ces analysesidentifient des points

de congestion en périodes de pointe et prévoient une

détérioration des conditionsde circulation en périodede

pointe delõapr¯s-midi aprèslõimplantationdu REM. Ces

projectionssoulignentlõimportancedõuntransfert modal

vers la station de REM et la révision des lignes

dõautobusdu RTL.

1.4.2 CADRE DE PLANIFICATION EN MATIÈRE DE TRANSPORT
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1.4.3.1 Stratégie gouvernementale de

développementdurable2023-2028

La Stratégie gouvernementale de développement

durable vise à favoriser la réalisation de mesures

structurantes et stratégiques pour accélérer la

transition vers un Québec plus prospère, vert et

responsable. Celle-ci compte 5 orientations qui sont

fondamentalesen matière de planification urbaine :

i. Faire du Québec un pôle dõinnovationet

dõexcellenceen matière dõ®conomieverte et

responsable;

ii. Agiren faveur de la nature et pour la santé;

iii. Favoriser la participation de tous au

développementdurable du Québec;

iv. Développerles collectivitésdurablement;

v. Créerun État exemplairequi agit en faveur de

lõinnovation

1.4.3.2 Laplanificationmunicipale

Depuis 2009, la Ville de Brossard a adopté divers

documents de planification et de réglementationqui

sõappuientsur des principes allant dans le même

sens que les orientations gouvernementales. Ilsõagit

de la politique de lõarbre(2009), la planification

stratégique 2013-2030 (2013), la politique

environnementale (2013), le plan dõactionen

environnement.

Dans son plan dõurbanisme,la Ville de Brossard

souligne lõimportancedõassurerle maintien de

lõint®grit®de lõenvironnement,ou du moins de

minimiser les impacts des activités humaines sur

son milieu. Lõadoptionde la politique

environnementaleen 2013, puis du plandõactionen

environnement,visaient à concrétiser cette volonté.

La Ville y inscrit sa volonté dõadopterun cadre de

gestion environnementale dans une perspective de

développementdurable,quõelledécline et préciseen

actionsconcrètes.

Le plan dõactionen environnement sõ®chelonnant

sur les années 2020-2021 fixe des balises qui afin

dõorientersa planification. Parmi celles-ci, on

retrouve la bonification du couvert forestier,

lõam®nagementde zones de détente ombragées

dans les espaces publics et de zones de

végétalisation aux endroits appropriés,lõint®gration

de mesures visant une meilleure gestion des eaux

pluviales, lõextensiondu réseau cyclable et la

bonification de lõoffreen mobilité autour de la

station Panama, lõint®grationde critères

écoresponsablesdans la construction de bâtiments

municipaux,ainsi quelõam®liorationde la gestion et

la valorisationdes matièresrésiduelles.

Le plan directeur des parcs et espacesverts (2020)

établit de nouvelles directives en matière de

superficie,dõaccessibilit®et de programmationpour

lõam®nagementde ces lieux si importants à la

qualité de vie des résidents.

En 2020, la Ville a adopté sa première politique

dõagricultureurbaine. Celle-ci vise à élargir la

pratique de lõagricultureurbaine à Brossard et à

mettre en lumière les différents aspects de

lõagricultureurbaine qui peuvent être mis en place

sur le territoire.

Ces orientations en matière de développement

durable engendrent des impacts majeurs pour la

planification :

i. Le PPUdoit favoriserlõinclusionsociale et la

réduction des inégalités sociales et

économiques,notamment en contribuant à la

diversification de l'offre en logement sur le

territoire;

ii. Le PPUdoit favoriser la créationdõunmilieu de

vie favorable à la transition énergétique et

résilient face auxchangementsclimatiques;

iii. Le PPU doit sõappuyersur une démarche

participative et contribuer à la sensibilisation

des citoyens.

1.4.3 CADRE DE PLANIFICATION EN MATIÈRE DE DÉVELOPPEMENT DURABLE
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1.4.4.1 Lõ£VALUATION DõIMPACT SUR LA SANT£

La réalisation du PPUdu centre-ville de Brossard

sõappuieaussi sur une démarcheparallèle réalisée

en collaboration entre la Ville de Brossard, le

Centre intégré de santé et de services sociaux de

la Montérégie-Centre et la Direction de la santé

publique de la Montérégie, soit lõ®valuation

dõimpactsur la santé (EIS).

Le rapport de la Direction de la santé publique de

la Montérégieréalisé dans le cadre du présentPPU

estime que les environnements physiques et

socioéconomiques, desquels dépendent

notamment les conditions de vie et les habitudes

de vie, contribuent à 60 % delõ®tatde santé de la

population.

Lõinfluencede lõenvironnementnaturel et bâti sur

la santé de la population est donc clairement

établie. Le milieu de vie dans lequel un individu

évolue a un impact sur ses habitudes de vie,

notamment sur ses choix en matière de mobilité.

Les villes se positionnent donc comme des acteurs

majeurs en matière de santé par ses compétences

en matière de planification de milieux favorables

auxdéplacementsactifs.

Lesstratégies,objectifs et actions du PPUprennent

donc en compte les recommandations formulées

dans le cadredelõEIS.

Pour chaque stratégie qui en découle,

dans la section 4, le logo dõimpact

santé ci-contre est illustré.

1.4.4.2 Quõest-ce que lõ®valuation dõimpact 

Santé (EIS)?

Basée sur le partenariat et le partage de

connaissances entre décideurs municipaux et

professionnelsde santé publique,lõEISpermet de

poser un regard nouveau sur un projet en cours

dõ®laboration.

LõEISpermetdõinformerles décideurs municipaux

des impacts potentiels de leurs actions sur la

santé et la qualité de vie des citoyens et

dõapporterdes solutions réalistes visant à en

améliorer les retombées. Aux termes du

processus, les décideurs municipaux disposent

dõanalyseset de recommandations qui tiennent

compte de la réalité locale du projet et qui

permettent dõenaccroître les bénéfices sur la

santé.

La Direction de la santé publique (DSP) de la

Montérégieest la première au Québecà offrir aux

municipalités de son territoire la possibilité de

participer à une démarchedõEIS. Ensõinscrivant

dans un vaste courant international, la DSP

innove en soutenant les acteurs municipaux à

développerdes environnementsplus favorablesà

la santé et la qualité de vie des citoyens.

Source: Direction de la santé publique de la 

Montérégie

1.4.4 ORIENTATIONS EN MATIÈRE DE SANTÉ
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1.4.5  UNE VISION IMAGÉE POUR LE 

CENTRE-VILLE

Le futur centre-ville est le fruit d'une

démarcheparticipative et collaborative,qui a

impliqué les acteurs locaux,les expertset les

citoyens à travers le processusdõ®laboration

du présent PPU.

La visualisationde la vision concertéepour le

centre-ville sõestdéroulée en parallèle de la

démarche de planification et a permis de

nourrir les différentes stratégies qui

composentle PPU².

²LEMAY (2023) Illustration du concept 

dõam®nagement du centre-ville de Brossard
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DÉMARCHE 

COLLABORATIVE

02.
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2.1

DÉMARCHE

COLLABORATIVE

Cette planification du centre-ville est le résultat dõuneimportante démarche collaborative impliquant

à la fois les acteurs du développement, les organismes publics et la population citoyenne. Dès les

débuts du projet, cette démarche a visé à assurer une compréhension commune des enjeux et des

objectifs de la planification du territoire et à développer une vision de développement collective à la

hauteur des aspirations des brossardoises et brossardois.

2.1.1 LES ACTEURS DE LA DÉMARCHE

2.1.1.1 Le bureau de projet

La démarche collaborative est structurée autour de la

création d'un bureau de projet composé des

organismes publics qui ont un impact sur la

planification. Ainsi, lõAutorit®régionale de

transport métropolitain, le Centre de services scolaires

Marie-Victorin, le Centre intégré de santé et de services

sociaux de la Montérégie centre,

la Communauté métropolitaine de Montréal,

le ministère des Affaires municipales et

de lõHabitation,le ministère des Transports et de la

Mobilité durable, le Réseaude transport de Longueuilet

la Ville de Longueuil ont été représentés dans la

réflexion qui a pris la forme dõunprocessus

de conceptionintégrée.

Le Bureau de projet a suivi chacune des

étapes de planification et a bonifié la réflexion tout en

intégrant les expertises de chacun des organismes

participants. Cinq rencontres ont eu lieu et ont traité

des thèmes suivants: démarrage et grands enjeux,

diagnostic, vision et scénarios, avant-projet et plan

d'action.

2.1.1.2 Le conseil municipal

Le conseil municipal de la Ville de Brossarda participé

à plusieurs ateliers pour lõ®laborationdõunevision et

des orientations pour le centre-ville. Ceux-ci ont ensuite

été régulièrement interpellés pour participer aux

différentes réflexionsstratégiques.

2.1.1.3 Le Comité consultatif dõurbanisme

Le comité consultatif d'urbanisme (CCU)a été impliqué

à plusieurs moments charnières pour donner son avis

sur divers scénariosd'aménagementet pour contribuer

auxstratégiesd'aménagement.

2.1.1.4 La population

La démarche collaborative a également inclus cinq

grandes étapes de consultation élargie. Celles-ci ont

permisdõorienterles choix en matièredõam®nagement

à des moments clés de la planification. Afin d'atteindre

un plus grand nombre de personnes, un balado

introduisant la planification du centre-ville a été réalisé.
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2.1.2.1 Questionnaire en ligne

Le questionnaire en ligne avait pour objectif

dõinviterlõensemblede la population brossardoise à

se positionner sur de grands principesdõam®nagement

en amont de lõexercicede planification. Cet exercice a

permisdõexplorerdes perspectivesdiversesetdõorienter

la prise de décision quant à la vision et les orientations

dõam®nagement. Au total, 1 975 personnesont répondu

au questionnaire publié au mois dõavril2021. Une

présentation officielle des résultats a été organisée au

mois de septembre2021.

2.1.2.2 Principales réponses sélectionnées 

Å un centre-ville de forme compacte, avec bâtiments 

de hauteur moyenne, sans tours (55%);

Å un centre-ville o½ lõon se d®place davantage à pied 

(72%) quõen auto (24%);

Å un centre-ville composé de lieux de détente et de 

relaxation extérieurs(80%), de lieux de rencontre 

extérieurs(70%) et de lieux de diffusion artistique et 

culturelle (62%);

Å un centre-ville conçu dans le respect de la nature 

(66%), pour le bien-être (53%) et inclusif (47%).

2.1.2.3 Atelierdõid®ation

La journée dõid®ationvisait à recueillir les idées

de groupes ciblés et de la population

concernant différents thèmes pour répondre aux enjeux

du centre-ville de Brossard. Les participants ont

été répartis en sous-groupes dans un contexte

favorable à lõ®mergencede propositions. Les acteurs

du développement et les groupes communautaires

ont été consultés en matinée. En soirée, les citoyens

ont pu prendre connaissance des idées discutées

plus tôt et les bonifier ou encore proposer de nouvelles

idées. En raison de la pandémie de Covid-19, lõatelier

sõesttenu en mode virtuel.

2.1.2 .4 Principaux commentaires recueillis

Å Lõidentit® brossardoise et la diversit® cultuelle 

devraient °tre au cïur de la conception des espaces 

publics; 

Å Une diversit® dõ®quipements culturels et sportifs 

devrait être accessible pour tous; 

Å Le centre-ville devrait être un milieu de vie complet 

o½ lõon retrouve un large bassin dõemplois et une 

offre commerciale diversifiée à proximité des 

résidences; 

Å Le centre-ville devrait être à échelle humaine et 

répondre à des besoins diversifiés en matière 

dõhabitation; 

Å La circulation automobile devrait être minimisée à 

lõint®rieur du centre-ville; 

Å Lõam®nagement devrait soutenir la mobilité active.

Consultation citoyenne en portes ouvertes

* Le résumé complet des résultats peut être consulté sur le site de 

brossard.ca

2.1.2 SYNTHÈSEDESACTIVITÉSCOLLABORATIVES

Aper­u du mat®riel utilis® pour lõatelier dõid®ation



Plan particulier dôurbanisme du centre-ville Ville de Brossard |  20 

2.1.2.5 Consultation citoyenne en portes ouvertes

Lõactivit®consultativesõesttenue le 15 juin 2022 dans le but de dévoilerlõavant-projet du PPUet expliquer les

propositionsafindõobtenirune rétroaction de la population. Cette activité a réuni près de 300 participants qui ont pu

donner leur avissur les perspectivesdõam®nagementdu futur centre-ville, bonifier et confirmer la visiondu PPU.

2.1.2.6 Lesprincipes clés discutés lors des portes ouvertes :

Consultation citoyenne en portes ouvertes

Fonctions et usages

«Une mixité des usages 

proportionnelle à la proximité du 

centre »

1. Intérêt pour des habitations 

unifamiliale en rangée illustré sur 

des rues étroites et verdies

2. Fort intérêt pour équipements 

publics extérieurs (parcs et espaces 

verts) dans un quartier résidentiel 

avec services de voisinage

3. Intérêt partagé pour une grande 

compacité de vie urbaine avec 

service de quartier

4. Très fort intérêt pour des 

concentrations urbaines avec 

fonctions diversifiées(terrasses, 

illumination, animation culturelle)

5. Désintérêt pour des tours entourées 

de surfaces pavées et intérêt 

partagé pour des tours entourées 

de surfaces végétalisées

Aménagement et architecture

ç Une superficie dõespaces verts 

publics et privés proportionnelle à 

lõintensit® de la forme urbaine è

1. Intérêt pour des maisons de ville en 

rangée avec marge avant verdie

2. Intérêt pour des plexet des petits 

bâtiments et intérêt faible pour les 

cours intérieurs entourés de 

bâtiment

3. Fort intérêt pour des bâtiments 

compacts en rangée avec de grands 

espaces verts et des sentiers actifs 

au sol

4. Très fort intérêt pour des espaces 

extérieurs de détente et des barres 

dõhabitation avec commerce et 

espace vert au sol avecsurhauteurs

en recul

5. Très fort intérêt pour des bâtiments 

de hauteurs modérées libérant des 

espaces publics et commerciaux 

animés, et faible intérêt pour une 

tour au design éclectiqueentourée 

de végétation

Mobilité

ç Un partage de lõespace 

proportionnel aux différents modes 

de déplacement »

1. Intérêt plus marqué pour un 

tramway que pour un service de bus 

rapide

2. Intérêt significatif pour de larges 

trottoirs et une zone tampon 

végétalisée pour séparer les modes 

de transport

3. Très fort intérêt pour la séparation 

claire des modes de transport le 

long des voies

4. Très fort intérêt pour une rue 

commerciale piétonne ou partagée.

5. Forte préférence et grand intérêt 

pour des sentiers et parcours 

piétonniers végétalisés au centre-

ville
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2.1.2.7 Consultation des principaux propriétaires

Des rencontres individuelles avec les propriétaires des
terrains commerciauxsitués sur le territoire du PPUen
début de projet ont été tenues dans le but dõ®tablirle
diagnostic précis de chacun des principaux sites à
redévelopper et de connaître les orientations des
différents propriétaires.

Au total, sept propriétaires ont été rencontrés. Ces
derniers ont également été rencontrés suite au
dévoilement de lõavant-projet de PPU pour recueillir
leurs commentaires. Ces propriétaires ont par la suite
déposé des mémoires qui ont été analysés
et considérésdans la rédactiondu PPUfinal.

2.1.2.8 Principaux commentaires recueillis

Å Les bureauxdevraient être localisés à proximité des
grands axes de circulation et les commerces
devraient être implantés de manière à créer une
ambiancesur des petites rues;

Å Une gradation des hauteurs devrait être favorisée
permettant de plus hautes constructions près de la
station du REMet delõautoroute;

Å Le boulevardTaschereaudevrait être transformé en
un grand axe multimodal intégrant le transport actif
et collectif;

Å Les outils de planification devraient permettre une
flexibilité pour la conceptiondes projets immobiliers;

Å Lesattentes en matièredõespacesetdõ®quipements
publicsdoiventêtre claires;

Å La réglementation doit tenir compte de lõ®volution
des besoins dans le temps, notamment pour les
exigencesde stationnement.
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2.1.2.9 Atelier stratégique avec le conseil 

municipal

Afin de mieux détailler les intentions

dõam®nagementpour le secteur du PPU, le

positionnement du centre-ville de Brossard a

été déterminé en fonction des thèmes

stratégiques discutés lors dõateliersavec le

conseil municipal. Chaque gradient représente

un de ces thèmes ainsi quelõintentionassociée

à chacun.

Ce positionnement fait partie intégrante de

lõ®laborationde la vision et des orientations et a

guidé les stratégies associées à chacun des

thèmes. Chaque thème est repris et précisé

pour chacundes sous-secteursdu centre-ville.

A. Habitation

Typologie en 

immeubles dédiée 

à des revenus 

moyens à élevés

Diversité de 

logements et 

de revenus

Diversité de 

logements pour des 

revenus moyens à 

élevés

C. Commerceset bureaux

Des commerces 

et emplois 

dispersés dans le 

secteur

Une mixité des 

usages 

répandue sur le 

centre-ville

Une concentration de 

bureaux sur les 

grands axes et près 

des stations du REM

B. Parcset placespublics

Des espaces verts 

privés et le minimum 

dõespaces publics

Des espaces verts 

privés avec un grand 

espace public et un 

réseau de plus petits 

espaces publics

Des espaces verts 

privés et un espace 

public par cadran

F. Équipementsculturelset sportifs

Des équipements 

implantés sur terrain 

résiduel après le 

développement pour 

répondre aux besoins 

générés

Des équipements 

comme ancrage 

communautaire 

construits 

simultanément avec 

les phases de 

développement

Des équipements 

intégrés à la 

planification 

prévus à la 

dernière phase 

de 

développement

D. Formeurbaine

De grands 

ensembles 

respectant la 

densité au zonage 

plus hauts près du 

REM et de 

Taschereau

Des bâtiments à 

échelle humaine 

encadrant les 

rues et espaces 

publics

Des bâtiments en 

rangée avec 

animation des rez-de-

chaussée et 

surhauteuren recul 

près des stations de 

transport collectif

E. Designurbain

Designurbain 

conforme à la 

réglementation

Design urbain 

distinctif axé sur le 

développement 

durable qui 

dynamise le milieu 

de vie

Design urbain 

soigné améliorant 

lõattractivit®

G. Architecture

Balises pour une 

architecture 

contemporaine sobre

Signature 

architecturale 

dõensemble cr®ant 

un cachet unique

Architecture 

diversifiée et 

sobre, dont 

quelques 

bâtiments 

signature

H. Réseauviaire

Des logiques de 

circulation propres à 

chaque projet

Une nouvelle 

trame de rues 

avec une ou des 

rues d'ambiance 

piétonnes 

complétée par 

un réseau vert

Une nouvelle trame 

de rues avec des rues 

d'ambiance partagées

I. Mobilité activeet collective

Un réseau cyclable et 

piétonnier sécuritaire 

sur les axes existants 

et une grande place 

pour la voiture

Une hypermobilité 

adaptée aux 

différents besoins: 

autopartage, 

sentiers 

piétonniers, 

navette, etc.

Un réseau 

piétonnier et 

cyclable complet 

sur de nouveaux 

axes et traversant 

les projets 

immobiliers

J. Stationnement

Des 

stationnements 

souterrains et en 

basilaire privés

Des stationnements 

publics souterrains 

sous place ou parc

Un partage des 

stationnements 

privés avec le 

public
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Version de travail
Pour usage interne seulement

VISION ET 

ORIENTATIONS

03.
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3.1
SYNTHÈSE DE LA 
PROBLÉMATIQUE

Le territoire du centre-ville est situé au carrefour de

lõautoroute10 et du boulevard Taschereau,deux axes

de transport majeurs à lõ®chellerégionale. Celui-ci se

présente désormais comme un nouveau lieu

dõhypermobilit®. Sa forme peu dense et peu compacte

est appelée à se transformer depuislõouverturede la

station du REM Panama et avec lõimplantation

prochaine dõunlien structurant en transport collectif

sur le boulevard Taschereau. À lõ®chellerégionale, la

nouvelle connectivité que crée le REMentre le centre-

ville et dõautrespôles de services locaux et régionaux

soulèvelõimportancede réfléchir le développementdu

centre-ville de Brossarden complémentaritéavec celui

de ces autres pôles de destination. Au niveau local,

lõarriv®ede ces infrastructures de transport collectif

majeures crée une pression sans précédent pour le

redéveloppementde ce secteur.

Lõam®nagementactuel du centre-ville est le reflet dõun

mode dõoccupationde lõespacebasé sur la

dépendanceà lõautomobile. Ses nombreusesbarrières

physiques, que lõonpense à lõautoroute10 ou au

boulevard Taschereau,ou encore aux vastes aires de

stationnement,en font un lieu peu perméableet créent

une discontinuité dans la forme urbaine. Son

aménagement a également des conséquences

importantes au niveau de la formation dõ´lotsde

chaleur et des eaux de ruissellement, en plus dõ°tre

associéà une quasi-absencede biodiversité.

Les centres commerciauxqui composent ce territoire,

de même quelõart¯recommercialequõestle boulevard

Taschereau,sont actuellement en redéfinition face aux

changements dans la structure commerciale de

Brossard, à la transformation des habitudes de

consommation des citoyens et à un taux de vacance

croissant qui témoigne dõunepression immobilière

accrue.

Les vastes terrains de ces centres commerciaux et

leurs aires de stationnementprésententun potentiel de

redéveloppementélevé. Ceux-ci pourraient par ailleurs

accueillir les 6 381 nouveaux ménages attendus en

2041 et bien plus encore. La localisation centrale et

stratégique du futur centre-ville due à la convergence

dõinfrastructuresde transport collectif en fait un lieu de

redéveloppementprivilégié.

Or, les projets immobiliers à venir induiront davantage

de déplacements sur des axes déjà congestionnésen

période de pointe, ce qui rend nécessairelõadoptionde

solutions de mobilité active et collective et ce, tel que

souhaité par les citoyens. La Ville de Brossard a le

pouvoir de réduire les distances des déplacements,

dõencouragerla mobilité active,dõaugmenterle couvert

végétaletdõam®liorerla biodiversité. Ilsõagitdõunepart

dõuneopportunité pour utiliser lõam®nagementdu

territoire comme un levier dõactionimportant en

matière de réduction des GES et dõadaptationaux

changements climatiques et dõautrepart, de créer un

environnementcardioprotecteuret proactif qui pourrait

permettre de réduire les iniquités sociales devant la

maladie.

À long terme, les changements qui sõop®reronten

matière de mobilité donneront lieu à une diminution de

lõutilisationde lõautomobileet des aires de

stationnement, soulevant lõimportancedõint®grer

lõaspectévolutif du centre-ville à la planification. La

croissancedémographiqueassociée à la densification

de ce territoire entraîneraun besoin crucialdõimplanter

de nouveauxespacesverts et des équipementspublics

afin de répondreauxbesoinsde ces futurs résidents.
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Les nouvelles constructions devront favoriser une

architecture distinctive pour marquer la présencedõun

centre-ville durable, animé et dõunegrande vitalité

commerciale. La connexiondes différents secteurs du

centre-ville par une approche basée sur le design

urbain promet des solutions complètes à ces enjeux

ainsiquõuneexpérienceurbaine renouvelée.

La nouvelle trame urbaine du centre-ville devrait donc

reconnecter le centre-ville aux quartiers adjacents et

former un lien entre les projets immobiliers à venir.

Cette trame doit permettre de vivre une expérience

piétonne attractive, sécuritaire et compétitive à

lõautomobile, ce quelõam®nagementactuel du secteur

ne peut offrir. Des rues sécuritaires et conviviales

doivent donc être dessinées, ce qui comporte de

nombreuses retombées positives sur le dynamisme

commercial,ainsi que sur la santé de la population et

delõenvironnement.

Arrimé aux trois grandes orientations du Plan

métropolitaindõam®nagementet de développement,le

PPU du centre-ville de Brossard préconise une

approche TOD pour aménager des milieux de vie

dynamiques,verts et inclusifs. Il vise aussi à retisser le

réseau vert déstructuré en raison des grandes

carences en espaces naturels au centre-ville. Ce

faisant, le PPUa pour objectifdõam®liorerla qualité de

vie des Brossardois.es en consolidant les réseaux de

transports actifs et en atténuant les impacts des

changementsclimatiques. De plus, en programmant le

développement du centre-ville de concert avec la

planification métropolitaine, Brossard souhaite

contribuer et profiter des retombées dõunréseau

structurant de transport en commun régional tout en

cherchantà améliorerlõexp®riencede sesusagers.

Enfin, le redéveloppementquisõamorcereprésenteune

occasion unique pour repenser la forme urbaine et

ainsi jouer un rôle clé dans le bien-être de la

population.

La création de milieux de vie à échelle humaine

représente un défi de taille dans le contexte

dõam®nagementactuel. Devant la conjoncture

démographique,le fort potentiel de ce territoire permet

à la Ville de jouer un rôle important pour répondre aux

besoins variés de sa population en matière de

logements, mais aussi pour répondre aux objectifs de

métropolitainset nationauxen matière de densification

afin de freinerlõ®talementurbain. Il résideun important

défi dans lõint®grationde la densité nécessaire à

lõoptimisationdes infrastructures de transport collectif

dans un contexte bâti de faible densité comme à

Brossard.

Le PPUdu centre-ville de Brossard est lõoccasionde

repenser la forme urbaine dans le respect des

quartiers résidentiels adjacents en lõint®grant

soigneusementà son environnement.

Afin de répondreaux nombreuxdéfis qui lui sont posés,

le centre-ville de Brossard devra offrir des milieux de

vie exemplaires et résilients qui encouragent une

nouvelle manière dõhabiterla ville de façon

responsable.

3.1
SYNTHÈSE DE LA 
PROBLÉMATIQUE
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Le Brossard de demainé

3.2

VISION 

DõAM£NAGEMENT

est un lieu de vie dynamique, vert et inclusif pour les citoyens, qui a eu

lõaudacede développerun centre-ville véritablement durable à la hauteur

des aspirations collectives. Le secteur central sõesttransformé, passant

dõunmode de fonctionnementaxé surlõautomobileà une nouvellemobilité

diversifiée, dõunterritoire largement pavé à un quartier urbain écologique

exemplaire,dõunlieu strictement commercialà un véritable quartier du 15

minutes faisant le bonheur des Brossardoises et Brossardois.

Lõam®nagementdu centre-ville constitue une réussite de grand projet

urbain cité en exempleau Québecet mêmeailleurs dans le monde.

Troisgrandesorientationsse dégagentde la vision :

LE CENTRE-VILLE DE LA 

MOBILITÉ RÉINVENTÉE

UN MILIEU DE VIE 

COMPLET POURVU DõUNE 

NATURE RÉGÉNÉRÉE

UN CîUR 

DõAPPARTENANCE 

REVIVIFIÉE
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3.3.1 LE CENTRE-VILLE DE LA MOBILITÉ RÉINVENTÉE

Le territoire sõesttransformé en véritable centre-ville. Il est diversifié, animé et il

est agréablede marcheret de vivrelõambianceà la fois commerciale,culturelle et

naturelle. De partout dans la ville, il est facile de s'y rendre par le mode de

déplacement de son choix et une fois sur place, on y circule majoritairement à

pied et à vélo. Le boulevard Taschereau,véritable porte d'entrée revampée du

centre-ville, arbore désormais un environnement urbain soigné et verdoyant et

relie les quartiers entre eux. Une nouvelle esplanade publique agit comme une

épine dorsale et offre un parcours varié et ludique, ponctué de places publiques,

de fontaines, de sculptures et de kiosques. Enfin, une boucle active permet de

contournerlõautoroute10 et de traverser le boulevard Taschereauafin de relier

les quartiers entre eux.

3.3.2 UN MILIEU DE VIE COMPLET POURVU DõUNE NATURE R£G£N£R£E

Le pavagequi dominait le paysagea fait place à un milieu de vie vert et complet,

incluant une canopéegénéreuseet limitant les îlots de chaleur. Un fort esprit de

communauté est créé par la présence de quartiers avec leurs personnalités

propres, composésde commercesde quartier, d'écoles, de bureaux, de lieux de

sports, de services et de logements répondant à tous les types de revenus. Les

grands projets immobiliers ont permis de réintégrer la nature en ville par une

densification urbaine intelligente qui s'harmonise aux quartiers résidentiels

existantspar une gradationdes hauteurs et une architectureadaptée.

3.3.3 UN CîUR DõAPPARTENANCE REVIVIFI£E

Le centre-ville de Brossardest devenucelui des citoyenneset citoyensde tous les

quartiers; accessible, inclusif, attractif et à lõimagede la collectivité. Lieu de

prédilection qui rassemble la diversité de la population de Brossard, il crée un

sentiment dõappartenanceélargi. De nouveaux espaces publics, de diffusion

culturelle etdõartcréent une signaturerésolumentbrossardoiseen son centre. Un

parc central municipal, inspiré du parc Martin Luther King à Paris, constitue le

cïuret le poumonvert du projet.

Le Brossard de demain...
3.3

ORIENTATIONS



Plan particulier dôurbanisme du centre-ville Ville de Brossard |  28 

Version de travail
Pour usage interne seulement

STRATÉGIES

04.
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La configuration de la trame urbaine actuelle est à

lõoriginede nombreuses problématiques auxquelles

fait face le territoire en matière de mobilité et de santé

humaine,environnementaleet économique.

Le secteur est traversé par cinq artères structurantes,

soit les boulevards Taschereau, Lapinière et

Provencher,les avenuesAuteuil et Panama,ainsi que

lõautoroute10.

Cette trame composéede voies de circulation à large

emprise forme des méga îlots qui, en lõabsencede

rues locales, découragent la mobilité active et

complexifient les connexions entre les différentes

parties du centre-ville. Le redéveloppementdu secteur

se présente comme une opportunité de reconnexion

avec les secteurs limitrophes, jusquõalorsséparés

entre eux par de larges artères et des aménagements

non adaptésà la mobilité active.

Lõautoroute10 et le boulevard Taschereau, en plus

dõ°tredes barrièresà la mobilité active,sont àlõorigine

dõimpactssonores, de vibrations et de pollution

atmosphérique.

Au sein des îlots, la circulation prend place sur des

allées de stationnement planifiées pour une desserte

fonctionnelle des grands centres commerciauxconçue

pour la voiture uniquement. Cette circulationnõestpas

issue dõunelogique dõam®nagementde quartiers

urbains. Ainsi, même si ce réseau structure

actuellement la circulation sur les terrains, il ne

constitue pas la basedõunetrame cohérente adaptée

à un centre-ville à échellehumaine.

4.1

TRAME URBAINE
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4.1.1 LACONGESTIONDURÉSEAUROUTIER

Les enjeux de congestion sont majoritairement

tributaires de la congestionsur lõA10. Ainsi, le réseau

viaire est saturé en périodes de pointe au niveau des

accès autoroutiers, phénomène qui sõaccentueen

périodede pointedõapr¯s-midi. Cettecongestioncause

un ralentissement important sur le boulevard

Taschereau,de même que sur lõaxePanama-Auteuil.

Ceci crée des retards non seulement pour les

automobilistes, mais également pour les autobus

malgré la présence dõunevoie réservée sur le

boulevardTaschereau.

Le développement de projets immobiliers aura pour

effet dõengendrerde nouveaux déplacements au

centre-ville, ce qui nécessite une réflexion globale sur

la mobilité, notamment en ce qui a trait àlõimportance

dõoffrirdes solutions alternatives aux déplacements

automobiles.
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D£PLOIEMENT DõUN R£SEAU DE RUES 

CONNECTÉES, PERMÉABLES ET CONVIVIALES 

OFFRANT UNE PLURALITÉ DE PARCOURS À 

ÉCHELLE HUMAINE

La stratégie de trame urbaine mise sur l'arrivée des

projets de redéveloppement pour déployer une

trame de rues tissée serrée amenant perméabilité,

connectivité et axée sur la mobilité active et

alternative à lõautomobile. Inspirée par d'autres

centre-ville à échelle humaine ainsi que par les

balises de la certification durable dont LEEDND, la

trame vise à générer des îlots de taille réduite à un

maximum de 100 mètres offrant des distances de

parcours entre les intersections qui favorisent la

mobilité active.

La trame urbaine privilégiée pour le développement

du centre-ville aura un impact sur les choix de

déplacement des résidents et des usagers qui

fréquenteront le centre-ville, ainsi que sur les modes

de vie et sur la qualité de vie des résidents. Ces

choix, qui concernent tant la mobilité que

lõenvironnementbâti et naturel, doivent permettre

des déplacements en modes actifs performants et

sécuritaires. De cette façon,lõutilisationdes modes

actifs sera plus attrayante et sa démocratisation

permettra de réduire les émissionsde GESainsi que

la sédentarité de la population en favorisant la santé

humaine et environnementale. Rappelons que le

questionnaire en ligne indiquait que 73 %

des personnes répondantes aimeraient se déplacer

à pied àlõint®rieurdu futur centre-ville.

La stratégie de trame urbaine est donc d'offrir un

environnement qui soit le plus perméable,

sécuritaire et convivial possible pour lõutilisationde

modes de transport actif afin dõenfaire une réelle

alternativeàlõautomobile.

4.1.2 Stratégie de trame urbaine
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1

4.1.2.1 Stratégies

a. Retisserla trame en priorisant des voiesde circulation à

la fois piétonnes et cyclables, afin dõaccro´trela

perméabilité et la connectivité des parcours actifs à

traversle centre-ville.

b. Limiter la longueur des îlots à 100 mètres et assurer le

respect des lignes directrices des tracés des voies de

circulation lors des exercicesde planification de projets

de redéveloppement.

c. Augmenter la connectivité du réseau viaire dans les

secteurs Mail Champlain, Place du commerce et

Lapinière.

d. Augmenter la connectivité du réseau dans le secteur

sud-est delõA-10 en ajoutant au moins un lien nord-sud

et un lien est-ouest entrelõavenueMario et le boulevard

de Rome.

e. Rendre la trame de rue plus perméable avec des accès

plus directs vers le centre-ville lors de futurs projets de

réaménagementdans les quartiers adjacents.

f. Travaillerde concert avec le ministère des Transportset

de la Mobilité durable pour réaménager les abords du

boulevardTaschereauafin de faire une place importante

aux modes actifs, le tout de façon intégrée avec la

planification dõuneinfrastructure de transport collectif

structurante.

g. Assurerla sécurité des usagersdu nouveaulien entre la

station de REM Panama et la rue Tisserand en

améliorant les infrastructures de transport actif à

proximité.

h. Revoir la connexiondu débarcadèreTisserandau reste

du centre-ville afin de minimiser les impacts de la

circulation sur le secteurT.

i. Assurerun accèsfluide pour le transport collectif lors du

réaménagementdelõemprisede voiesde circulation.

Connexion piétonne

1. Mason on Mariposa, San Francisco. David Baker 

Architects

2. Promenade Luc-Larivée, Montréal. Vivre en ville

Îlots percés par une nouvelle trame de rue

3. Coupe sch®matique dõune nouvelle trame de rue

Connexion cyclable

4.     Pioneer Square, Seattle

2

4

3
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4.2
MOBILITÉ DURABLE

4.2.1 MOBILITÉ ACTIVE

Lõam®nagementactuel du secteur sõestdéveloppé

dans une logique axée sur lõautomobileet comporte

des barrièresmultiples auxdéplacementsactifs.

Actuellement,la part modale des déplacementsactifs

pour la population brossardoisevenant dans le secteur

pour des motifs en lien avec les commercesest de 9,2

% et de 4,5 % pour la population venant dans le

secteurpour le travail.

Le manque de traverses aménagées et lõinterruption

des pistes cyclables implantées à lõext®rieurdu

secteur, la discontinuité des trottoirs dans les

stationnements et sur le réseau local, la configuration

actuelle des bretelles autoroutières et la présence de

vastes espaces de stationnements sont autant

dõ®l®mentsqui ont pour conséquence de rediriger

piétons et cyclistes vers les principaux axes de

circulation, alors que ceux-ci ne sont pas adaptés à la

mobilité active. La Direction de santé publique de la

Montérégie a dõailleursrelevé plusieurs intersections

accidentogènesle long des boulevards Taschereauet

Lapinièrepour les piétonset cyclistes.

Lõaugmentationprojetée du nombre de ménages,ainsi

quelõaugmentationdelõachalandageprévueautour de

la station Panama, estimée à 18 303 passagerspar

jour par CDPQ-INFRA,engendrerontune augmentation

significative des déplacements dans le centre-ville,

notamment les déplacements actifs. Il sõav¯redonc

nécessaire de sécuriser les modes de déplacement

alternatifs àlõautomobileet pour les encourager.

6
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4.2.2 MOBILITÉ COLLECTIVE

Le centre-ville de Brossardest desservipar un réseau

de transport collectif qui le connectenon seulementau

reste de la ville, mais également au terminus

Longueuil et au centre-ville de Montréal. Plusieurs

lignes dõautobussont toutefois impactées par la

congestionobservéeen périodesde pointe.

La mise en fonction du REM a donné lieu à une

révision du réseau de transport collectif. Des liens à

haute fréquence permettent donc de connecter le

centre-ville aux deux autres stations de REM à

Brossard. Une amélioration des connexions vers

différents points de destination, dontlõh¹telde ville et

les équipements publics situés sur le boulevard de

Rome,est également prévue.LõARTMa aussi procédé

à lõam®nagementdõundébarcadère sur la rue

Tisserand. Cesnouveauxaménagementssoulèventun

défi en matière de gestion de la circulation vers les

rues locales.

Un projet de transport collectif structurant sur le

boulevard Taschereau reliant Brossard au terminus

Longueuil est à lõ®tudeactuellement. Un mode de

transport collectif qui améliorerait lõexp®rience

piétonne et comprendrait des arrêts rapprochés

facilement accessiblesà pied devrait être privilégiéau

centre-ville. Un mode de transport collectif avec une

structure aérienne serait quant à lui à éviter pour

assurerune échellehumaineau secteur.

Lõarrimagedes différents réseaux de mobilité à la

trame sõav¯reessentiel pour réduire le nombre

dõusagersdes réseaux routiers, notamment ceux qui

accèdent aux infrastructures de transport collectif en

automobile. La connectivitéet le maillage des réseaux

de transport actif et collectif pour accéder aux pôles

institutionnels et commerciaux auront également un

effet structurant sur la transformation des habitudes

de déplacementde la population.

7
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UNE AMÉLIORATION DES RÉSEAUX DE RUES, 

DE VÉLOS, DE MARCHE, DE TRANSPORT 

COLLECTIF ET DE VÉHICULES PARTAGÉS 

POUR OFFRIR UN ENVIRONNEMENT 

ENCOURAGEANT LA MOBILITÉ DURABLE  

La stratégie mise sur lõapprochedõintermodalit®,

cõest-à-dire sur la mise en ïuvrede solutions de

mobilité multiples, efficientes et arrimées entre

elles. Celles-ci doivent viser à réduire les émissions

de GES et la sédentarité de la population et

comprendre un important transfert modal vers les

transportsactifs et collectifs.

Le succès des réseaux de mobilité active et

collective réside dans le développementdõunmilieu

mixte suffisamment dense pour en assurer une

utilisation optimale. Une mixité des usages et une

densité bien réfléchie de façon à réduire les

distances entre les lieux de vie et les destinations

seront la clé pour lõ®mergencedõuncentre-ville

vivant où lõonse déplace à pied, en vélo ou en

transport collectif.

Ainsi, des réseaux aménagés en continu, sur de

courtes distances, confortables et sécuritaires qui

offrent une réelle alternative à lõautomobiledoivent

être proposés.

4.2.3 Stratégie de mobilité 
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Boulevard urbain

1. Tramway, Oslo

2. Traverse piétonne, Sacramento. MIG

3. Hudson Square, New York. MNLA

Boucle active

4.     Pont piétonnier, Chengdu, Chine. Nick Kuratnik

5.     Passage piéton. Bentway, Toronto. Tillett

4.2.3.1 Stratégies

a. Concevoirde nouvelles rues publiques afin dõam®liorer

la perméabilité des déplacements tout en limitant la

circulation de transit.

b. Créer une boucle active permettant de relier les 4

quadrants du centre-ville et qui facilitera les

déplacements actifs de part et dõautredes barrières

anthropiques(autoroute10 et boulevardTaschereau).

c. Boucler les réseauxactifs sur le territoire du centre-ville

et reconnecter le secteur aux quartiers environnantsen

améliorant, sécurisant et bonifiant les parcours de

mobilité active.

d. Soutenir et développerlõoffrede solutions de mobilité

alternative adaptées aux différents besoins et assurer

lõarrimagede ces réseaux entre eux : pistes cyclables,

autopartage, vélo partage, sentiers piétonniers, navette

électrique,etc.

e. Prévoirlõam®nagementde réseaux de mobilité active

attractifs, sécuritaireset intégrés à la route verte et aux

réseaux des villes voisines, de même quõauxendroits

stratégiquesdans les projets immobiliers.

f. Assurer lõaccessibilit®universelle par lõam®nagement

dõunenvironnement physique permettant à tous les

citoyensde se déplacerlibrement et en toute sécurité;

g. Prévoir les aménagements nécessaires dans les

quartiers adjacents pour prévenir les impacts de la

circulation, notamment en ce qui a trait à lõacc¯sau

stationnement;

h. Concevoirune nouvelle trame de rues avecune nouvelle

esplanade civique ainsi que des rues d'ambiance

piétonnesou partagées.

i. Disposerles pointsdõacc¯s(arrêts)au transport collectif

à une distancemaximalede 500 mètres des résidences;

j. Réduire les distances à parcourir entre les destinations

grâce à lõint®grationdõunemixité dõusageset la

multiplication des itinéraires possibles.

k. Encouragerle déploiementdõunréseaudõautopartage.

3

4
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